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Kuter rakietowy Tbilisi (eks-ukraihski Konotop) typu Matka (proj. 206 MR). Poti, 08.10.2002. 


Patrolowiec Tskaitubo (eks-ukraihski Merkuriy). Poti, Kuter hydrograficzny DHK-82 typu Flamingo, 

08.10.2002. Batumi, 09.10.2002. 


Wszystkie fotografie Hartmut Ehlers 
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jeden z okr?tow podwodnych typu Ming w marszu na powierzchni. 

fot. „Ships of the World" 



Katastrofa u wybrzezy Chin 


2 maja chihska agencja prasowa Xinhua 
podaia do publicznej wiadomosci int'or- 
macj? o wypadku na konwcncjonalnym 
okrccie podwodnym typu Ming, 

w rezultarie ktorego zgin?la cal a 70-oso- 
bowa zaloga. Tragedia rozegrala sic na 
chinskich wpdach terytorialnych. u wy- 
brzezy prowincji Shandong. Nie jest znana 
dokladna data wypadku. W pierwszych 
doniesieniach podanojedynie, ze wypadek 
spowodowany byl „probtemami mcchu - 
nicznymr zc okr?L. nie zatpnah w zwiaz- 
ku z czym odholowano go do portu! 

W pozniejszycli doniesieniach pndano, 
ze tego dnia jednostka wykonywata „vyy- 
jatkowo niebezpicczny manewr zanurze - 
nia '. 5 maja pekihski dziennik Wen Wei 
podat, ze na jcdnostce nie ma shadow eks- 
plozji ani zalania wodip Gazeta napisata, 
ze okr?t wyniknal sic spud kontroli i opadl 
na dno dziobem w dot, a rtast$pnie po kh- 
ku godzinach zostal wyrzucony na mieli" 
zn?. Dryfuj^cg. zanurzona na gl?bokosci 
peiyskopowej jednostk? wykryli na ptyeiz- 
nie rybacy. Wedlug chinskich zrodel wypa- 
dek nastqpil doslownie w chwile po opusz- 
czeniu przez okr?t plytkich wod. 

Po odprowadzeniu okretu po portu Lu- 
shun w Dalian i dokonaniu wst?pnych 
ogl?dziu nast?pnego dnia oficjalnie oznaj- 
mionpj ze przvczyna Lragedir byt htad czk> 
wieka. W rezultacie nie domkni?cia zawo- 
ru wylotowego do wn?trza okr?tu w trak- 
cie zanurzania dostafy si? spaliriy, ktore 
miaiy si? stac bezposrednig przyezynq 
uduszcnia zatogf Zdunitewaj^ce jednak 


jest to, ze po otwarciu wtazu martwi tzton- 
kowte zaiogi nadal tkwiJi na swoich sfano- 
wiskaeh. 

Na podstawic dotychczasowych dome- 
sieh nie jest jasne, dlaczego marynarze nie 
probowah si? ratowae. Nie wiadomo tez, 
dlaczego nie probowali ochronic si? przed 
wyziewami trujEjcego gazu, Z tego powodu 
eksperci - pomimo olicjalnych raportow - 
biora rdwniez pod uwag? dwie inne mozli- 
we przyezyny katastroiy. Picrwsza z nieh 
zakiada, ze w rezultacie nteudahego ma- 
jiewru nastapil wyciek kwasu z akumulato- 
row i nast?pnie emisja trujqcych gazow do 
wn?trza okr?tu. Druga mowi o ulotmeniu 
si? truj^cych gazow r na skutek wydeku pa- 
liwa z jednej z topped. 

W niektorych relacjach (np. BBC za 
medianii z Hongkongu) pojawily si? infor- 
maeje, ze trzy dni przed oficjalnym komu* 
nikatem ageneji prasowej plotki o kata- 
strofte opublikowano w internetowych 
serwisach militamych i studenckich. Za- 
skakujaca jest tez liezba ofiaj- - normalnie 
zatoga okr?tow tego typu ski ad a si? z 55 
oficerow i marynarzy. Na jego pokladzie 
bylo zatem z niewiadomych powodow do- 
datkowych 15 osob. Czyzby na „361" prze- 
prowadzano jakies testy (np. nowcj broni), 
wymagajijce obecnosci osob spoza stale go 
personelu? 

W komentgzach po katastrofie pod* 
kreslano, ze pod a nie do publicznej wiado- 
mosci informaeji o tragedii jest raezej dla 
chinskich wiadz niezwykle i moze swiad- 
czyc o zmianie podejscia do kw^estii infor- 


mowania opinii publicznej o tego typu wy- 
darzeiiiach. Stawiano rowniez wiele pytah 
odnosnie niozliwosci ralowania zalog za- 
topionych chinskich ok re tow podwod- 
nycli. Analitycy odpowiad iii jednak, ze 
w ostatnim czasie nastapil a pod tym 
wzgl^dem i tak znaez^ca poprawa, a sprzet 
ratowniezy, jaki znajdowal si? na pokia- 
dzie „36V\ dostarezony zosiaf chihskiej 
flocie zaledwic dwa lata lernu, Mimo to 
zgadzano si?, ze w zakresie ralowania ma¬ 
rynarzy z zatopionych okr?tow podwod¬ 
nych we flocie chihskiej jest bardzo wiele 
do zrobjenia. 

Wypadki okrctbw f podwodnych 
w czasie pokoju. moze nie zawsze az 
tak tragiezne, nic naleza nicstety mimo 
calego rozwoju techniki do specjalnej 
rzadkosci, by wspomnicc przykiadowo 
tylko ostatnia glosna katastrof?, jaki| 
by Jo zatoni?cic w r sierpniu 2000 roku 
rosyjskiego atomowego Kursky z rnkie- 
tarni na pokladzie. Przy czym takie nie* 
szcz?sliwe zdarzenia przytrafiajij si? za* 
rowno we flotach dysponujacych wielo- 
letnirn doswiadezemem w piywaniu 
podwodnym jak amerykahska, brytyj- 
ska, franeuska czy nicmiecka, ale takzc 
i tym. ktorych doswiadezenie jest duzo 
skromniejsze jak izraelska, peruwiah* 
ska czy turecka. Liezba okr?tow pod¬ 
wodnych plywaj^cych pod bander^ 
Chin l,udowych czv Polnocnej Korei, 
ktore padly ol'iara wszelkiego rodzaju 
awarii nie jest oficjalnie znana. choc 
powszechnie wiadomo, ze przypadki 
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takie mialy mwniez miejsce vv prze- 
sziosci, 

Kazda taka katastrofa powodujaca 
iudzk^ tragedy w wymiarze niemal 
zgola antyeznym, bo najcz^ciej bez 
mozliwosci odnalezienia zwtok jej 
ofiar, rodzi pytanie co zawiodlo techni- 
ka, a moze najslahsze ogniwo - czlo- 
wiek. 

Wiadomo, ze v> 361 ” nalczal do okr£- 
tow podwodnych typu Ming (chiriski 
proj. U35), ktorych 11 sztuk zostalo 
w laiacb 1975-1982 zbudowanych przez 
stoezni? w miescie Wuhan* Jednostki 
typu Ming&t&nomq rozwmi?cie dla po- 
trzeb Floty Polnocnej budowanyeh 
wczcsniej na masowa skal? (88 lub na- 
wet 91 sztuk jak chcz^ tego inne zrbdia) 
w latach 1960-1964 okr|tbw typu Ro¬ 
meo (chinski proj, 031), ktore powsia- 
waly w oparciu o dokumentacj? tech- 
nieznq radzieckiego pmjektu 633. wy- 
wodzijeego si£ w prostej linii jeszcze 
z U-baot typ XXI konca II wojny swia- 
towej. 

Wypornojsc nawodna tych jednostek 
wynost 1 584 t, a podwodna odpowied- 
nio 2 113 l przy dlugosci 76 m, szeroko- 
sci 7.6 m i zanurzeniu 5,1 m. Roeznik 
floty Jane's Fighting Ships 1986-87 po- 
daje nieco inne dane - wypomosc 1 
500/ 1 90(J t przy wymiarach 79 x 7,9 x 
6,5 m. Klasyczny uklad nap^dowy two- 
rza 2 silniki wysokopr^zne o t^eznej 
mocy 4 000 KM (najprawdopodobmej 
typu 37-D lub pochodne) oraz 2 silniki 
elektryczne o laeznej mocy 3 500 KM, 
ktore zapewniaju maksymaln^ pr^d- 
kosc w polozeniu nawpdnym 15, 
a w podwodnym 17,6 W£zta. Maksvmal- 
na gl^bokosc zanurzenta do 300 itl 
U zbrojenic stanowi prawdopodobuie 6 
dziobowych wyrzulni torpedowych kaL 
533 mm. choc sputvka si£ rowniez w li- 
teraturze informaeje o 8 wyrzutniacb 


lego kalibru - 6 na dziobie + 2 na ru- 
fie. Okr^ty otrzymaly hogaie jak na 
chinskie wartinki wyposazeme elektro- 
niezne obejmuj^ce TTH^dzy irmymi 4 
staeje hydroakustyezne - semary pro- 
dukcji francu&kiq, prawdopodobnie ty¬ 
pu DUUX-5.Zaloga liczy wg roznych 
zrodel od 56 do 69 marynarzy i ofice- 
row, 

Praee przy budowie protolypowych 
jednostek typu Ming rozpoczele jesz¬ 
cze na przelomie lal 1971-1972 prze- 
biegaly bardzo powoli, napoiykaj^c na 
liezne problemy natury Lediniczncj. co 
w warunkach chihskich nie hvlo znowu 
zadnym ewcnc men term bior^c pod 
uwag^ tempo robot przy pierwszym 
atomowym okrecic podwodnym typu 
Han. Ostatecznie mi mo sporych nakla- 
dow sil i srodkow zbudowano okrqy 
ktore w momencie rozpoczqda sluzby 
swymi parametrami odbiegaiy od no- 
woczesnyeh konwencjonalnych jedno- 
stek tej klasy, jakimi dysponowaly tloty 
innych panstw. Zastosowane przez 
chihskich konstruktorow rozwiqzania 
tech niezne odbily si^ na niezawodnosci 


jednostek. Niekiore zrodla wspomina- 
j^, ze juz w roku 1992 jeden z okr^tow 
tego typu {,,359” ?) zostal po awarii 
skreslony z listy floty i zlomowany* 

Niepowodzenia przy budowie wia- 
snych w pelni nowoczesnych okrt^row 
podwodnych spowodowatv, ze Chiny 
zwrocilv do Rosji. gdzie zakupily 
jednostki projektu 877 EKM Kilo, sta- 
nowi^ce nowszy wariant plywaji)cego 
pod polska bandcra Of la. 

Podobnie jak si^ Lo niestety cz^slo 
zdarza w przvpadku zatoni^c okr^tow 
podwodnych, realnic patrzac mamy ni- 
kle szanse na poznan ic prawdy o przy- 
czynach i okolicznosciuch katastrofy 
,.361", tym bardziej, ze Chiny Ludowe 
mi mo niewatpliwego post^pn, jaki na- 
stapit w tym kraju w okresie ostatnich 
10 - 15 I at nadal nalez^ do najmniej 
poznanych miejsc na ziemi, W tym 
kontekscie dziwic moze sam fakt ujaw'- 
nienia po raz pierwszy przez Chiny, ze 
doszio do zaiOTiiecia okr^tu podwod- 
nego. Wczesniej tego rodzaju incyden- 
ty, a ze zrodel zacbodnich i japonskich 
wiadomo o conajmniej kilku takich 
przypadkach, pozostawaty starannie 
skrywane przed op Ini a pubHcznq, 
zwlaszcza zagraniczn^, Nie wiadomo 
jaki wplyw na chinska decyzj^ o ujaw- 
nieniu katastrofy ma proces stopniowe- 
go wprowadzania przez kierownictwo 
ChRL na czele i prezydentem Hu iin- 
tao czegos na ksztait rosyjskiej „gla- 
snosti", a jaki ch$c uw r olnienia si^ od 
ciaz^cego odium zwiazanego z rozprze- 
slrzenianiem sie epidemii SARS po- 
wstalej na obszarze Chin. • 

Zrodla: 

onet.pl. HBC. Yaluxx ATP. deft:nse-aerospace.com h 
Jaiic‘s Defend Weekly, Wasbijigtun Post, Combat 
Fteeis 2(KO-3 
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AUSTRALIA 


NIEMCY WtOCHY 


U 31 na probaeh 

Pienvszy okr$t podwodny 
z nap^dem niezaleznym od po- 
wietrza rozpocz^t 7 kwietnia br, 
na zachodnim Baltyku pr6by 
marskie. U31 typu „212A* b$- 
dzie testowany przez rok glow- 
nie na wodach niemieckich 
i norweskich, by w koncu 
powrocic w* mMQA 2004 r. do 
stoczni w Kilonii w celu 
przeprowadzenia wszystkich 
niezb$dnych napraw i wprowa- 
dzenia ew. modyfikacji na sku- 
tek wnioskow wyciagni^tych 
w trakcie prob morskich* Po wi- 
zycie w stoczni okret wejdzie do 
siuzby. 

U 31 jest konwencjonalnym 
okr^tem podwodnym, ktoiy ma 
napyd calkowicie niezalezny od 
powietrza, dzigki czemu mo™ 
ze przebywac pod wod$ bez 
przerwy przez wiele dni. Prace 
koncepcyjne nad projektem 
jednostek rozpocz^to jeszcze 
w 1988 r., ale dopiero w 1994 r. 
podpisano kontrakt na budow^ 
czterech pierwszych oktytow. 
Bye moze zamowione zostan^ 
jeszcze kolejne dwie grupy po 
czteiyjednostki 

Wedlug roeznika Combat 
Fleets 2002-3 okr^ty maj$ wy- 
pomosc 1 3601 (okr^t pusty) / 
14501 (okrft wynurzony)/ 
1 840 t (okr^t zanurzony) przy 
wymiarach 56,3 x 6,8 x 7 m. 
Uzbrojenie sklada si£ z 6 wt 
533 mm dla torped DM-2A3 
„Seehecht” i DM-2A4 tab 


Budona fregat w toku 

Zgodnie z hannonogramem 
prowadzOTie sa pracc nad koley 
nymi fregatami typu De Zevm 
Provincien, przcznaczonymi do 
obrony przeciwlotniczej i prze- 
eiwrakietowej oraz do pelnie- 
nin roll okr^tow dowodzenia 
zespolow floty. Drugi okr$t se- 
rii - Tromp {F 803) - wszedl do 
stuzby 14 marca br. Z kolei 19 
kwietnia holenderska ksi^zna 
Maxima ochrzcila czwart^ jed- 
nostky tego typu - Eveitsen 
(F 805). 
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Norweskie fregaty typu Fridtjof Nansen b?dc* najmniejszymi okr?ta- 
mi wojennymi na swiecie wyposazonymi w sly any system AEGIS. 

fot Izar & Lockheed Martin 


przeci wokr? towych rakiet kie- 
rowanych „Triton”. Zamlast 
torped i rakiet okr?ty b?d^ mo- 
gty zabierac do 24 min. W sklad 
wyposazenia elektronicznego 
wchodzi m.in. radar nawigacyj- 
ny Kelvin Hughes 1007 i sonar 
aktywno-pasywny CSU-90. Na- 
p?d niezalezny od powietrza 
zapewnia 9 ogniw paliwowych 
na ciekly wodor o mocy 34 kW 
(46 KM) kazdy. Standardowy 
nap?d stanowi silnik Siemens 
Permasyn. Pr?dkosc wynosic 
ma 12 w?z!6w na powierzchni, 
20 w?zlow w zanurzeniu i 8 w?- 
zlow przy wykorzystaniu na- 
p?du niezaleznego od powie¬ 
trza. Zasi?g wynosic b?dzie 
8 000 Mm/8 w na powierzchni 
i 420 Mm/8 w w zanurzeniu. 
W sklad zalogi wchodzic ma 22 
marynaizy i podoficerow oraz 5 
oficerow. 

Przypomnijmy, ze budow? 
okr?tu rozpocz?to w stoczni 
Howaldtswerke-Deutsche We- 
rft AG w Kilonii 1 lipca 1998, 
a wodowano go 20 kwietnia 
2002. De facto pr6by stocznio- 
we rozpocz?to jednak juz 
w styczniu 2002 roku. 

Opr6cz czterech jednostek 
niemieckich dwa kolejne okr?- 
ty tego typu powstaj^ da maiy- 
narki wojennej Wloch, b?d^ 
oiie jednak nieznacznie si? roz- 
nie od niemieckich (np typem 
uzytkowanych torped oraz wy- 
posazcniem elektr omcznym). 
Jednostki powstaj^ we wloskiej 
stoczni Fincantieri w Muggia- 
no. St?pk? pod prototyp polo- 
zona w lipcu 1999, wodowanie 


sluzby zas jednostka trail na po- 
cz^tku 2005 r.. po pizejsciu 18- 
miesi?cznych prob morskich. 
Drugi okr?t rozpocz?to budo- 
wac 20 iipca 2000 r., zas w sze- 
regi floty jednostka wejdzie 
w 2006 roku. Rozwaza si? row- 
niez powstanie dwdch kolej- 
nvch okr?tow, ktorych budowa 
ruszy£ ma najpozniej ok. 
2006 r., a ktore weszlyby do 
sluzby w latach 2011 i 2013. Jest 
jednak wielce prawdopodobne, 
ze ich konstruowanie rozpocz- 
nie si? wczesniej, dzt?ki czemu 
druga para okr?tow znalazlaby 
si? w sluzbie juz w 2010 r. 

tx6& a; defense-aerospace.com, Ho¬ 
waldtswerke-Deutsche Werft, Combat 
Fleets 2002-3, SeaWaves. Morza Statki 
i Okr^ty 4/2002, http://www.geod- 
ties.com/italiarmavy2000/ 



fregaty % systemem AEGIS 


Rozpocz?ly si? prace nad 
pierwsz^ z pi?ciu planowanych 
fregat projektu 6088. Prace nad 
pierwsz^ sekej^ prototypu uro- 
czydcie ukonezono 9 kwietnia 
br w hiszpahskiej stoczni Izar 
w Ferrolu, ktora w kooperaeji 
z Lockheed Martin Govern¬ 
ment Systems wygrala przetarg 
na projekt i wykonawstwo duzej 
cz?sci prac nad okr?tami, maj%- 
cymi wejsc do sluzby w latach 
2005-9. Kwietniowo ceremoni? 
oficjaJnie nazwano polozemem 
st?pld pod pierwsz^ jednostk? 
serii Fregaty otrzymaj^ nazwy 
slynnych norweskich podrozni- 
kow i odkrywcow: Fridtjof Nan¬ 
sen, Roald Amundsen, Otto 
Sverdrup, Helge hsgstad i Thor 


Heyerdahl (numery taktyezne F 
310-314). 

Zamawiaj^c fregaty, Norwe- 
gia zostala czwartym krajem po 
Stanach Zjednoczonych (kr%- 
zowniki typu Ticonderoga 
i niszc 2 yciele typu „Arleigh 
Burke), Japonii (niszczyciele 
typu Kongo) i Hiszpanii (frega¬ 
ty typu „F-100”X ktoiy zamie- 
rza wykorzystywac na swoich 
okr?tach system AEGIS. 
Wkrotce do tego elitamego 
klubu dol^czy pi^te panstwo - 
Korea Poludniowa, przymie- 
rzaj^ca si? do budowy niszczy- 
cxeli typu „KDX-Iir, ktore 
rowniez wyposazone zostan^ 
w ten system. 

Hiszpanie wykorzystali przj 
opracowywaniu projektu 6088 
doswiadezenia z budowy jedno¬ 
stek typu „F-100 ?5 dla swej wta- 
snej floty. Mimo sporych ze- 
wn?trznych podobienstw, fre¬ 
gaty norweskie zostaty zapro- 
jektowane 3I od zera t? i maj^ 
z okr?tami hiszpanskimi nie- 
wiele wspolnego, tak jesli cho- 
dzi o gabaryly, uzbrojenie, na- 
ped jak i wyposazenie (oezy- 
wiocie z wyj^lkiem systemu 
AEGIS). Dane tedmiezne jed¬ 
nostek rozni^ si? nieco od sie- 
bie w zaleznosci od zrodla. Wy- 
pomose pelna okr?tow waiha 
si? od 5121 ton (rocztik Com¬ 
bat Fleets 2002-3) do 5 300 ton 
(nowsze dane pochodzgce 
z norweskiego ministerstwa 
obrony). Jesli chodzi o wymia- 
ry 7 to wspomniany roeznik po- 
daje 132,0 (120,39 na linii wod- 
nej) x 16,8 (15,9 Iw) x 4,9 m (ka- 
dtub), zas ministerstwo obrony 
-134,0 x 16,8 x 7,6 m (z obudo- 
_wg sonaru). Uzbrojenie nie jest 


zbyt rozbudowane i skladac si? 
ma z 8 wpk klasy „woda-woda” 
NSM zaprojektowanych spe- 
qalnie (fla norweskiej maiynar- 
ki wojennej, 8-prowadnicowej 
kadlubowej wpk Mk 41 VLS 
(mozliwe, ze zwi?kszenie dtu- 
gooci kadluba oznaeza zwi?k- 
szenie liezby prowadnic w tej 
wyrzutni do 16 lub nawet do 
32) dla pociskow klasy „woda- 
-pometrze” RIM 7P i ESSM 
„Sea Sparrow” (zapas 32 rakie- 
ty), armaty 76 mm OTO Breda 
SuperRapid DP, 4 km 12,7 mm, 
2 wt pop 324 mm dla brytyj- 
skich torped ^Stingray 1 1 smi- 
gtowca pop (prawdopodobnie 
typu NH-90, wyposaionego 
w sonar i torpedy pop). Sitow- 
nia w uktadzie CODAG skta- 
dac si? b?dzie z dwoch silnikow 
marszowych Izar Bravo 12V 
o laeznej mocy 12 tXK) kW (ok. 
16 100 KM) i tuibiny gazowej 
General Electric LM-2500 
o mocy 19 200 kW (ok. 
25 750 KM). Pr?dkosc maksy- 
malna ma wynosic 26-27 w?- 
zlow, zas zasi?g 4 500 Mm /16 
w. Zaioga liezye b?dzie ok. 50 
oficerow i 70 marynaizy. Kosz- 
ty budowy v^szystkicb jednost e k 
szacuje si? na blisko 2 mid dola- 
row. 

Zxodla: Naval Technology, Combat 
Fleets 2002-3, GlobalSecuriiy.org, 
http'./Avww.mil.no/, http;/Avww.defense- 
-aerospace.com/; Norwegian Armed 
Forces 



Kupno dwdch brytyjskich 
fregat 


W styczniu sfinalizowano 
prowadzone od jakiegos czasu 
rozmowy nt. przej?cia przez 


ma nast^pic w tym roku, do 

U 31 typu ,,212A" - pierwszy niemiecki okr?t podwodny z nap?dem 
niezaleznym od powietrza rozpocz^l 7 kwietnia proby morskie. 

fot. tfSoldat und Technik" 
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flat? rumurisk^ dwoch biylyj- 
skich fregat typu 22 Batch 2 - 
London i Coventry, zbudowa- 
nych w latacb 1984458, a wyco™ 
iknych - odpowiednio - w 1999 
i 2001 r, Wartosc pierwszej fazy 
Eransakcji, obejmujacej przej?- 
cie jednostek i cz?sciow3 mo¬ 
dem izacj^ okr?tow zgodnie m 
specyfi kacj 3 prze dsta wion^ 
przez strong rumimsk^ wynosi 
116 min ftintow. Remont prze- 
prowadzony zostanie w Ports¬ 
mouth, Coventry wejdzie do 
doku we wrzeSniu bn, London - 
w marcu 2004, Pierwsza z jed¬ 
nostek trafi do Ruiminii pod 
koniec przyszlego roku, druga - 
w maju 2005. Dalsze prace, 
w tym instalaqa nowego wypo- 
sazenia i uzbrojenia, prowadzo- 
ne b?d^ w Rumunii przy zna- 
czacym udziale lokalnego prze- 
myslu. Glownym wykonawc^ 
i koordynatorem prac b?dzie 
BAE Systems, 

W kwietniu br. podano, ze 
obydwa okr?ty uzbrojone zo 
stan^ man. w armat? OTO Me- 
lara 76/62 Super Rapid kalibru 
76 mm, 

Przejmuj^c dwie bTytyjskie 
fregaty typu „22” rutnunska 
matynarka wojenna bedzie po- 
siadala dwa nowoczesne okrety 
eskortowe, spelniajace wymogi 
NATO, 

ZrodLa: defense-aemspace.Gom, 

BAE Systems, OTO Mdara. VT Group, 
Sea Waves. UK Ministry of Defence 


USA 


Okr?ty typu San Antonio 
w huduwie 

W stoezni Ingalls Opera¬ 
tions, nalezacej do koneemu 
Northrop Grumman Ship Sys¬ 
tems, poiozono 25 lulego 
2003 r. st?pk? pod irzeci okf?t 
desantowy-dok typu San Anto¬ 
nio - Mesa Verde (LPD-19). 
Konstruowanic okr?tu de facto 
rozpocz?to jedmk juz we wrze- 
sniu 2002 roku, dzi?ki czemu 
w chwili ofiqainego rozpocz?- 
cia budowv juz 12 z 210 modu- 
tow jednostki bylo wykonanych. 
Okr?t, noszqcy imi? parku na- 
rodowego w stanie Colorado, 
tna trafic do sluzby pod koniec 
2005 r. lub na poc&pku 2006 r. 

Pierwsze dwa okr?ty typu - 
San Antonio (LPD-17) i New 





Za dwa lata do sluzby w U.S, Navy trafi pierwszy 1 serii prawdopo- 
dobnie dwunastu okr^fow desantowych-dok6w typu San Antonio , 

fot Northrop Grumman 


Orleans (LPD-18) - budowane 
s^ w stoezni Avondale Opera¬ 
tion w Nowym Orleanie, row- 
niez nalezqcq do Northrop 
Grumirtana, Wiosna miak si? 
rozpoez^c budowa czwartej 
jednostki serii - Green Bay 
(LPD-20). Do konstrukcji pi%- 
tego okr?tu serii - New York 
(LPD-21) - maj^ bye wykorzy- 
stane elementy zniszczonych 
wiez World Trade Center. Pro- 
totypowy okr?t ma bye 
oehrzczony i zwodowany 19 lip- 
ea, a wprowadzenk do sluzby 
przewidziane jest w 2005 roku. 
Mimo tak odlegiego terminu 
ukonezenia jednostki rekruto- 
wanie pierwszych czlonkow za- 
logi ma rozpoczqc si? juz jeste- 
ni^ br. Na razie nie jest jeszcze 
pewne, he jednostek typu San 
Antonio powstanie ostateezuie 
- bye maze b?dzie ich az 12. 

Wypomosc okr?tow wynosic 
b?dzie oL 25 296 t, a wyraiary 
20S,54 m (200,0 m na iinii wod- 
nej) x 31,9 m x 7,0 m. Pr?dkosc 
* co najmniej 22 wezly. Zaioga 
ma liezye 396 osob. Okr^ty ma- 
jq mice mozliwosc przewozenia 
ok. 700 zoinierzy piechoty mor- 
skiej. W hangaize zmiesci si^ 
jeden ci^zki smiglowiec CH- 
-53E lub JVTV-22 albo dwa CH- 
-46 lub 3 maszyny UH/AH-L 
Na pokiadzie lolniczym naia- 
miast jednocze^nie mog^ prze- 
bywac dwa smiglowce CH-53E 
lub MV-22 albo cztery CH-46 
lub 4 typu UH/All-1. Na po- 
Idadzie kazdego okr^tu znajda^ 
j$ si^ pomieszczenia szpitalne 
(w tym sal a operaeyjna), moga- 
ce w kazdej chwili pr/yj^c 24 


paejentow, Uzbrojenie okr^tow 
sklada si^ z jednej 16-prowad- 
nieowej kadlubowej wyrzutni 
rakiei Mk 41, mog^cej wystrze- 
iiwac m.in, pociski ^Standard- 
-2” i „Toraahawk” ? 2 wpk RAM 
0 zasiygu 8 km przeznaczonych 
do zwalczania rakiet przeciwo- 
kigtowych, 2 dzialek 30 mm i 2 
wkm 12,7 mm. W skiad wypo- 
sazenia elektronieznego wcho- 
dza m.in. radary: trojwymiaro- 
wy AN/SPS-48E. siuzqcy do 
wykrywania celow powietrz- 
nych, AN-SPQ-9B, przezna- 
czony przede wszystkim do wy- 
krywania nisko lec^cych rakiet. 
a takze AN/SPS-73, %vy r kiywaja- 
cy i sledzacy obiekty na morzu 
oraz sluz^cy do celow nawiga- 
cyjnych. 

Okrety maja sluzyc araery- 
kahskiej flocie przez najblizsze 
40 lat. 

£rodIa: Northrop Grumman, US 
Naval Systems Command, Naval Ibch- 
nology. GlobalSeairjty.org, Combac 
Fleets 2002-3 


WIELKA BRYTANIA 


St^pka pod piemszy 
nlszezyeiel typu 

28 marca br. w stoezni w Go- 
van (Glasgow) nalez^cej du 
BAE Systems rozpocz^to bu- 
dow^ pierwszego niszczyciela 
typu nazwanego „Da- 

ring 1 ’ (D 32). Na razie podpisa- 
no kontrakt na dostaw^ szedciu 
jednostek tego typu, przy czym 
niemal pewne jest zamowienie 
kolejnych szesciu okretow (ma 
ono uastqpic w roku 2004). 
Niszczyciele b^d^ budowane 
przez stoeznie nalez^ce do 


glownego wykonawey serii - 
BAE Systems - oraz przez Vo- 
sper Thomycroft. Daring ma 
wejsc do sluzby w 2007 roku. 
Kolejne dwie jednostki - Daun¬ 
tless (D 33) i Diamond (D 34) 
znajda si? w sluzbie dwa lata 
pozniej. Pozostale niszczyciele - 
Dragon, Defender, Duncan (D 
35-37) i ew. kolejne jednostki - 
maja stopniowo wchodzic do 
sluzby w latach 2010-2014 r. 

Okrety te bed^ przeznaczo- 
ne przede wszystkim do ochro- 
ny przeciwlotniczej zespoiow 
floty, zlozonych np. z zamowio- 
nych w styezniu lotniskowcow 
(projekt CVF - patrz: „OW” 
58) czy okr?tow desantowych. 
Dziyki wyposazemu w system 
PAAMS (Principal Anti-Air 
Missile System) okrety typu 
„45 55 maj^ bye - wedlug Royal 
Navy - jednymi z najnowo- 
czesniejszych jednostek prze- 
ciwlotniczych na swiecie. 

Koszt budowy pierwszej serii 
okr?tow szacuje si? na 4,3 mid 
funt6w. to najwi?ksze msz- 
czyciele zbudowane kiedykol- 
wiek dla Royal Navy - ich wy- 
pornosc j5elna ^wynosi 7 350 
ton, zas wymiaxy 152,4 x 21,2 x 
5,4 m. Okr?ty maj^ rozwijac 29 
w?zlow i b?d^ mogiy przeply- 
n^c z pr?d.koscia marszowa 18 
w?zlow ponad 7 000 Mm. 
Glown^ broni^ przeciwlotnicz^ 
niszczycieli b?dzie 48-prowad- 
nicowa kadlubowa wpk „$y- 
Iver” A50 (16 rakiet „Aster-3(r 
i 32 rakiety „Aster-15” klasy 
3 ,woda-powietrze T '). Uzbroje¬ 
nie artyleryjskie skladac si? ma 
z 1 armaty 114 mm L/55 Vic¬ 
kers Mk 8 Mod. 1 DP oraz 2 
dzialek 30 mm 1775 DS-30B 
AA. Jako bron „ostatniej szan- 
sy TV przewidziano 2 zestawy 
przeci wrakietowe „ Vulcan- 
-PhalanV Mk 15 Mod. 1A. Do 
zwalczania oki?tow podwod- 
nych sluA'C maja dwie podwoj- 
ne wyrzutnie 324 mm dla tor- 
ped ^Stingray'. Na okr?tach 
bazowac b?dzie tez jeden smi¬ 
glowiec „Lynx" HMA.8, wypo- 
sazony w rakiety „Sea Skua” 
klasy „pcfwieti'ze-okret” i torpe- 
dy ,,Stingray 1 . Rozwazane jest 
rowniez wvposazenie niszczy- 
dell w dwie poczwome wyrzut- 
nie pociskow kierowanych kla- 
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jak wi?kszQsc wspoIczeSrrie budowanych okr?t6w wajennycb, nhz~ 
czycide typu „45" zaprojekiowane zostaly z wykorzystaniem technik 
„stealth''. fot F3AE Systems 


sy 5 ,woda-wodaA W sklad zaio- 
gi wejdzie 20 oficerow oraz 170 
podoikerow i maiynarzy. 

2n6dk>: Royal Navy, defcnse-aero- 
space.com, UR Ministry of Defence. 
Combat Fleets 2002-3, BAE Systems* 
Nava] Technology 

Dwh nowe zbiomikowce 

W kwietniu weszty do sfuzby 
dwa daze okrety zaopatrzenio- 
we flolyr Wave Knight (A 389) 
I JFavei?ufer(A390). Zbiorni- 
kowce bazowac b?dq w Devon- 
port (Plymouth). Jednostki 
zbudowane zostaiy w celu za- 
st^pienia dwoch okr?tow typu 
OlwcjL wystawionych na sprze- 
daz jeszcze w 2(K)0 r. Zaopa- 
trzemowce powstaly na podsta- 
wie kontraktu z 1997 roku opie- 
wajtjcego na sum? 211 min fun- 
tow, a ich glownym wykonawc^ 


byl BAE Systems. Pierwszy 
okr?t powstal w stoezni Bar- 
row-in-Fbmess, drug! - w Go- 
van, Przy ich budowie zastoso- 
wano Lechniki >3 stealth” w celu 
obnizenia echa radarowego - 
np. £ciany nadbuddwek odchy- 
lone o 6° od pionu, Jak wi?e 
wida£> techmki obnizania wy- 
kiywalnosci okr?tow wykoizy- 
stuje si? juz nawet w przypadku 
jednostek pomocniezych. 

Dane teehniezne zbiorni- 
kowoow: wypomosc 12 500 t 
(pusty okr?t)/31 500 L peina, 
196,45 x 27,2 x 9,5 m, pr?dkosc 
18 w. zasi?g 10 000 Mm/15 
w i 8 000 Mm /18 w, uzbrojenie 
2 x 30 mm, 4 km x 7,62 mm, 2 
radary nawigacyjne Kelvin Hu¬ 
ghes 6000 ARPA, zaloga ok. 
100 osob. Jednostki posiadaj^ 


ponadto l^dowisko i hangar, 
zdolne przyj^c smiglowiec ZOP 
j.Merlin” HM.l. Ladownie sq 
w stanie przewozic maks, 
16 000 Lon paliwa, 400 ton wa¬ 
dy pitnej i 150 ton iywnosei 
przechowywanej w chiodzo- 
nych konteneraeh. Zbiomt- 
kowce wyposazone zostaiy 
w podwojny kadlub w celu mi- 
nimalizaqi ryzyka wycieku la- 
dunku w razie uszkodzenia* 

2i6dki. Combat Fleets 2002-3. de- 
fense-aerospace.cunL. Royal Navy. UK 
Ministry of Defense 

Wznowienie 1) adorn trzech 
OP typu Astute 

Az 430 min fun tow zaplaci 
BAE Systems biytyjski rz^d do- 
datkowo za budow? setii ato- 
mowych okr?t6w podwodnyeh 
typu Astute , zas kolejne 270 
min - za produkcjc 18 morskich 
samolotow patrolowych Nim¬ 
rod MRA4. Tym samym hjczne 
koszty realizaeji obydwu kon- 
traktow wzrosly do 3,07 mid 
funtow (samoloty) i 3,13 mid 
funtow (okr^tv podwodne), 
Ugod? w tej sprawie podpisano 
w mareu br. 

Trwaj^ce od wielu miesiccy 
perturbaeje w- realizaeji obu za- 
mowieh spowodowaly znaeza- 
ce opoenienie prac. Zaskakuj%- 
ea jest zvvlaszcza przyezyna 
zwolniema tempa budowy 
okrptow podwodnyeh typu 
Astute . Jak sip okazalo, glow- 
nym zrodlem problemow byla 
calkowita rezygnaeja z tradycyj- 


nych metod projektowania jed¬ 
nostek na rzecz projektowania 
wykorzystuj^cego wyl^cznie 
oprogramowania typu CAD. 
W efekeie pierwszy okrpt serii 
wejdzie do sluzby dopiero 
w 200S r. 

Przypomiiijmy, ze zgodnie 
z planami maj^ powstac trzy 
okrety tego typu - Astute, Am¬ 
bush i Artful, Ze wzglydu na 
opisane problemy niedlugo 
przed podpisaniem ugody 
dzy ministerstwem obrony 
a BAE Systems pojawiiy si? na- 
wet plotki, ze trzeda jednostka 
moze w og6Ie nie powstac. 

Podstawowe dane techniczne 
wg roGznika Combat Fleets 
2002-3 prezentuja si? nast?pu- 
j^co: wypomosc 6 690 t (okr?t 
wynurzony) / 7200 t (okr?t za- 
nurzony); wymiary - 97 x 11,27 x 
10 m; pr?dkooc podwodna 29 
w; uzbrojenie 6 wt 533 mm z za- 
pasem 38 mkiet ^Tomahawk”, 
torped ^Spearfish'' i „Hgerfish JT 
lub min; radar nawigaeyjny Ke- 
Lv'in-Hughes 1007, aktywno-pa- 
sywnv sonar typu 2076 (na dzio- 
bie), aktywny sonar 2077 HF do 
nawigaqi pod lodem {obydwa 
produkcji Thales Underwater 
Systems) i holowajiy pasywny; 
zaloga 12 ohcerow oraz 86 pod- 
oficerow i marynarzy. 

Zj6dlo defense-aerospace .com, 
AFT Jane's Defence Weekly, Associa¬ 
ted Press UK Ministry of Defence, 
BAE Systems, Sea Waves. NWEM, 
Combat Fleets 2002-3 



Zadaiuem najnowszych zbiomikowcow floty brytyjskiej b?dzie wspieranie operaeji Royal Navy na catym gjobie, fot. Leo van GInderen 
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Andriej Gonczarow (Ukraina) 
Wtadymir Zabtockij (Ukraina) 


na Morzu 


* 


Wsrod eksponatow tureckiego muzeum 
marynarki wojennej (Deniz Muzesi) 
w Stambule znajduje si? jeden zupelnie 
nietypowy eksponat. Na otwartym placu 
pized muzeum, podobnie jak to ma miej- 
sce we wszystkich muzeach morskich swia- 
ta stajq stare dziala, reflektory, miny, poci- 
ski, wyrzutnie torpedowe z okr?tow roz- 
nych epok oraz... najprawdziwszy okr?t 
podwodny niemiecki UB 46 z okresu 
pierwszej wojny swiatowej. Dokiadnie nie 
caty okr?t, lecz tylko jego szkielet w posta- 
ci trzech duzych fragmentow dziobowej 
cz?sci kadtuba oraz kiosku, posadowio- 
nych na betonowym cokole i na sztywno 
pot^czonych sci^gaczami. To wszystko, co 
pozostalo z niemieckiego U-boota po wej- 
sciu na rosyjsk^ zagrod? minow^ u wylotu 
Bosforu w dniu 7 grudnia 1916 roku. 

W rozerwanych wyrzutniach torpedo- 
wych, utozonych jedna nad drug^, widocz- 
ne s^ resztki torped, zaladowanych wiele 
lat temu, ktore pozostaiy tarn juz na wiecz- 
nosc. Okr?t, jak przystoi jednostce pod- 
wodnej pomalowany na kolor czamy, a tor- 
pedy na czerwono. Obok wyrzutni torpe- 
dowych widoczne resztki lancucha ko- 
twicznego i sama kotwica. W wielu miej- 


8 


scach brak poszycia. Jest to zarowno skut- 
kiem samego wybuchu miny jak i nast?p- 
stwem pozniejszych uszkodzen, gdy okr?t 
wydobywano po kawatku. O historii odna- 
lezienia jednostki na miejscu zatoni?ciu, 
i „wydobyciu” powiemy pozniej. Z uwagi 
na swoj^ wyj^tkowosc, zasluguj^ one na 
specjaln^ uwag?. 

Jak wiadomo, dzialania wojenne na Mo¬ 
rzu Czamym rozpocz?iy si? znacznie poz¬ 
niej, niz na innych teatrach I wojny swiato¬ 
wej, w zwi^zku z niespodziewanym atakiem 
w dniu 29 pazdziemika 1914 roku okr?tow 
floty ottomanskiej pod ogolnym dowodz- 
twem niemieckiego kontradm. Wilhelma 
Souchona na Odess?, Sewastopol, Nowo- 
rosyjsk i Teodozje. W odpowiedzi na atak 
31 pazdziemika Rosja wypowiedziala woj- 
n? Turcji. Po stronie Rosji wyst^pili jej so- 
jusznicy, Anglia i Francja. Juz w dniu 6 li- 
stopada okr?ty rosyjskiej Floty Czamo- 
morskiej przyst^pily do minowania podejsc 
do Bosforu. W tym tez dniu rosyjska eska- 
dra ostizelala port Zonguldak (Zungul- 
dak) na wybrzezu Anatolii, z ktorego Turcy 
transportowali w?giel kamienny. 

Z uwagi na brak innych srodkow trans¬ 
port^ od pocz^tku wojny morskie pizewo- 


zy w?gla z Zagl?bia W?glowego w rejonie 
Zonguldak-Eregli, nabraly dla Turcji 
ogromnego znaczenia. Uderzenia rosyj- 
skich okr?tow liniowych i rajdy blokuj^- 
cych wybrzeze kontrtorpedowcow przeciw- 
ko tureckiej zegludze nasilaly si? stopnio- 
wo, groz^c przerwaniem dostaw w?gla dla 
tureckiej stolicy. Przy czym w mi?dzyczasie 
rosiy stopniowo sily rosyjskiej Floty Czar- 
nomorskiej, w Nikolajewie budowano bo- 
wiem jednostki roznych klas od okr?tow 
podwodnych do drednotow. W tym czasie 
slabe ekonomicznie Imperium Ottoman- 
skie, moglo przeciwstawic silom rosyjskim 
(a szerzej i calej Ententy) jedynie te nielicz- 
ne jednostki z ktorymi rozpocz?lo wojn?. 
Jedynym mozliwym teoretycznie warian- 
tem wzmocnienia floty tureckiej na Moizu 
Czamym bylo przerzucenie tarn niemiec- 
kich okr?tow podwodnych z Morza Srod- 
ziemnego. 

Pierwsze swiadectwa o pojawieniu si? 
w Konstantynopolu niemieckich okr?tow 
podwodnych zacz?ly naplywac do sztabu 
Floty Czamomorskiej juz wiosn^ 1915 ro¬ 
ku. W rezultacie pizypadki „wykrycia” ich 
na morzu zacz?to odnotowywac na dlugo 
przed rzeczywistym wyjsciem pierwszych 
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U-bootow. I tak w czasie ostrzalu w dniu 2 
maja 1915 baterii nadbrzeznych w rejonie 
Bosforu o godz. 10.40 zostala zauwazona 
podejrzana fala, przyj?ta za slad perysko- 
pu, ktory zostal ostrzelany z dziai kal. 152 
mm okr?tow liniowych Pantielejmon i Tri 
Swiatitiela. „Okr?t podwodny” w samej 
ciesninie widzieli tez jakoby rosyjscy lotni- 
cy, ktorzy przeprowadzali wczesniej rozpo- 
znanie Bosforu. Choc swiadectwa o poja- 
wieniu si? okr?tow podwodnych uwazano 
za niewiarygodne, to jednak w toku kolej- 
nej operacji przeciwko zegludze w rejonie 
Zagl?bia W?glowego zaplanowanej na po- 
cz^tek czerwca, rosyjskie dowodztwo po¬ 
st anowilo przecwiczyc rowniez organizacj? 
obrony pop eskadry w czasie przejscia mo- 
rzem. W trakcie tej operacji 7 czerwca 
1915 w rejonie Kozlu przechwycono nie- 
wielki turecki parowiec Edincik, na ktore- 
go pokiadzie grupa pryzowa odkryla osobi- 
sty list z wzmiank^ o przybyciu do Stambu- 
lu niemieckich okr?tow podwodnych. Pa¬ 
rowiec przyszto zatopic, bowiem przed je- 
go opuszczeniem turecka zaloga wypusciia 
par? i wod? z kotlow. Zdobyty dokument 
wprawil rosyjskie dowodztwo w totalne za- 
skoczenie i zmusil do gruntownego zmody- 
fikowania pogl^dow na niektore aspekty 
prowadzenia dzialan wojennych na Morzu 
Czamym. 

Do tej chwili abstrahowano od niebez- 
pieczenstwa podwodnego, bowiem sama 
Turcja nie posiadala jednostek tej klasy, zas 
mozliwosc przedarcia si? niemieckich 
okr?tow przez stref? odpowiedzialnosci so- 
jusznikow na Morzu Srodziemnym nie bra- 
no pod uwag?. Teraz jednak brak dzialan 
przeciwko broni podwodnej tak ze strony 
floty handlowej jak wojennej, grozil bole- 
snymi nast?pstwami. W zwi^zku z tym ro¬ 
syjskie dowodztwo zacz?lo poszukiwac 
efektywnych srodkow przeciwdzialania za- 
grozeniu ze strony niemieckich sil pod¬ 
wodnych. Proby wykorzystania do obrony 
przeciwpodwodnej 4 specjalnie zakupio- 
nych w Anglii sterowcow („Czemomor -1, 
2, 3 i 4”) okazaly si? z powodu roznych 
przyczyn nieudane, wobec czego podsta- 
wowy ci?zar zabezpieczenia dzialan floty 
na otwartym morzu i zeglugi u wlasnych 
brzegow spadl na torpedowce, kutry patro- 
lowe i lotnictwo morskie. Pilnie zamowio- 
no w USA 18 kutrow patrolowych, ktore 
niestety zacz?ly docierac dopiero w stycz- 
niu 1916 roku. W lipcu przyj?to „Instrukcj? 
uchylania si? od atakow okr?tow podwod¬ 
nych”. Od sierpnia 1915 dla wykonywania 
zadan w zakresie obrony przeciw okr?tom 
podwodnym na Morzu Czamym rosyjskie 
dowodztwo zmobilizowalo pospiesznie 
szereg jednostek pomocniczych - jachtow, 
kutrow i szkunerow. W pocz^tkach paz- 


dziemika w sklad sil przeciwpodwodnych 
wl^czono calkowicie zmodernizowane 
okr?ty patrolowe No 1,2,3,8,9,10- daw- 
ne torpedowce, koncz^c rownoczesnie pra- 
ce na okr?tach No 5 i 7. Wraz z tymi dzia- 
laniami zamierzano uzbroic w sprz?t arty- 
leryjski szereg transportowcow, jednak 
brak dziai ograniczyl w znacznym stopniu 
te zamiary. Pewne nadzieje wi^zalo row¬ 
niez rosyjskie dowodztwo z wykorzysta- 
niem specjalnych statkow-pulapek (zblizo- 
nych do brytyjskiego typu „Q-ships”), bu- 
dowanych w warunkach calkowitej tajem- 
nicy. W pocz^tkach 1916 roku z zaglowo- 
-motorowych szkunerow zbudowano 2 
statki-pulapki, kazdy uzbrojony w jedno 
dzialo kal. 47 mm i kal. 37 mm, a nast?pnie 
kolejne 2. Jednostki te otrzymaly nazwy 
Nasz (eks- Wielikij Kniaz Michail), On 
(eks -Sw. Nikola]), Pokoj (eks -Andrwj 
Pieiwozwannyj) i Rcy (Wasilij Wielikij ), 
a takze szkuner Priepodobnyj Siergiej ze 
skladu flotylli transportowej Roty Czamo- 
morskiej. Wedlug niektorych danych, 
w charakterze pulapek wykorzystywano 
i inne jednostki, w tym zwlaszcza szkut? 
Siergiej (ta ostatnia zapewne pod inn^ na- 
zw^). 

Wszystko to jednak wymagalo czasu 
i srodkow. Na razie, z powodu braku odpo- 
wiedniej liczby torpedowcow dla ochrony 
glownych sil, po prostu przerwano wyjscia 
duzych okr?tow floty pod tureckie brzegi. 
Mocno ograniczono rowniez wyjscia kontr- 
torpedowcow blokuj^cych wybrzeze Ana- 
tolii. Przyczyna byla jedna - zagrozenie ze 
strony okr?tow podwodnych. W ten spo- 
sob sam fakt pojawienia si? niemieckich 
okr?tow podwodnych na Morzu Czamym 
mial daleko id^ce skutki. Rzeczywiscie 
Turcy, skwapliwie wykorzystali oslabienie 


rosyjskiej aktywnosci na morzu i wznowili 
dostawy w?gla do stolicy drog^ morsk^. 

Powstaje zatem pytanie na ile uzasad- 
nione byly obawy strony rosyjskiej i jak po- 
wazne bylo rzeczywiscie zagrozenie ze 
strony okr?tow podwodnych? 

Postaramy si? przedstawic spraw? 
obiektywnie. Pierwszym niemieckim okr?- 
tem podwodnym, ktory przybyl do Stam- 
butu byl UB 8, po przerwaniu si? 4 czerw¬ 
ca 1915 roku z Adriatyku przez Izmir nad 
Morzem Marmara, gdzie w poblizu Mu- 
dros storpedowal duzy angielski statek 
Merion (11 612 BRT) ucharakteiyzowany 
na kr^zownik liniowy Tiger Nast?pnego 
dnia osi^gn^l Stambul U 21, ktory przed- 
tem efektywnie zatopil u wejscia do Dar- 
daneli 2 brytyjskie pancemiki Majestic 
i Triumph. Okr?t ten jednak nigdy nie 
wchodzil na Morze Czame, a w Stambule 
zostal jedynie poddany dokowaniu. Potem 
jednostka odeszla na Morze Egejskie, 
gdzie zatopila francuski parowiec Cartha¬ 
ge, po czym znow wrocila do Stambulu na 
remont, a 29 sierpnia ostatecznie wyszla do 
austro-w?gierskiego Kotom 1 . 

Dla prowadzenia operacji na Morzu 
Czamym Niemcy przerzucili z baz w Au- 
stro-W?grzech male okr?ty podwodne 
UB 7 (przybyl 21 lipca), UB 14 (6 wrze- 
snia), UC15 (18 sierpnia) i UC13 (6 wrze- 
snia). UB 8, ktory przybyl jako pierwszy, 
zacz^l dzialac na Morzu Czamym dopiero 
od wrzesnia. Wczesniej jednostka w okre- 


1. Ten okr$t podwodny zatopit pierwszy w czasie woj- 
ny swiatowej okr$t wojenny krazownik Pathfinder 5 
wizesnia 1914, a w listopadzie byl drugq jednostka, kto- 
ra zatopila statek handlowy. Decyzj? o skierowaniu na 
Morze Srodzierane podjal osobiscie cesaiz Wilhelm. 
Przejscia dokonano w okresie od 25 kwietnia do 13 ma¬ 
ja, a juz tydzien pozniej Otto Hersing poprowadzil swoj 
okr^t na patrol w kierunku Dardaneli. 


Niemiecki maty okr?t podwodny UB 7 przerzucony na Morze Czarne z baz austro- 
w?gierskich na Adriatyku. fot. zbiory Wtadymir Zablockij 
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Wszystkie U-booty, ktore wymiary 34,0 x 3,15 x 3,04 m, nap?d diesel- 
osi^gn?ly Turcj? byiy jednost- -elektxyczny 90/175 KM, pr?dkosc 6,5/5,2 
kami niewielkimi o ograniczo- w?zla, zasi?g zaledwie 910 Mm przy 5 w?- 
nych mozliwosciach bojowych. zlach. Zaloga 19 ludzi. Uzbrojenie zgodnie 
Okr?ty typu UB-1 (zbud. z projektem - 12 min typ UC120, roz- 
1914-15) byiy jednokadlubo- mieszczonych w 6 pochylonych silosach 
wymi jednostkami przezna- przed^kioskiem (sposob stawiania - „pod 
czonymi do dzialan przybrzez- siebie”). Byty pierwsze „czyste” podwodne 
nych. Ich wykonanie miato na stawiacze min, ktore zgodnie z projektem 
celu przede wszystkim wypo- nie posiadaly zadnego mnego poza minami 
sazenie w mozliwie krotkim uzbrojenia. 

czasie niemieckiej floty W tym czasie w miar? wzmacniania sii 
w znaczn^ liczb? okr?tow pod- przeciwpodwodnych oraz wchodzenia do 

wodnych o uproszczonej kon- sluzby nowych rosyjskich drednotow 

strukcji, nadaj^cych si? do i okr?tow podwodnych, zmienil si? na ko- 

transportu kolejowego. Cha- rzysc Rosjan jakosciowy stosunek sii na 

rakterystyka taktyczno-tech- Morzu Czamym, co spowodowaio wzrost 

niczna jednostek: wypomosc aktywnosci Roty Czamomorskiej u turec- 

nawodna 127 t, podwodna kich brzegow. Operacje przeprowadzano 

141 t, podstawowe wymiary teraz z udziaiem okr?tow wszystkich klas, 

27,8 - 28,1 x 3,15 x 3,03 m, na- bez obawy ich zniszczenia przez jedyny 

p?d diesel-elektryczny 60/ kr^zownik liniowy przeciwnika. Dziaiania 

120 KM, pr?dkosc nawodna u wybrzezy tureckich prowadzono pod 

6,47/ 7,47 w?zia , podwodna pewnym przykryciem dziai glownego kali- 

5,51/6,24 w?zla. Zasi?g do bru nowych drednotow. Pierwsze spotka- 

1 650 Mm przy 5 w?zlach. Za- nie niemiecko-tureckiego kr^zownika 11- 

pas paliwa do 3,5 t. Zaloga 14 niowego Yavuz (Goeben ) z rosyjskim 

ludzi. Uzbrojenie 2 dziobowe drednotem Impieratrica Jekatierma WM- 

wyrzutnie torpedowe kal. kaja w styczniu 1916 roku omal nie zakon- 

450 mm (zapas 4 torpedy), czyto si? tragicznie dla pierwszej z jedno- 

sie lipiec-sierpien, wykonala 3 patrole bo- 1 km, pozniej rowniez dzialko matokali- stek i tylko przewadze pr?dkosci zawdzi?- 

jowe na Morzu Egejskim, gdzie czterokrot- browe (na UB 7 zamontowano brytyjskie cza kr^zownik swoje^ocalejj^e. Juz nast?p- 

nieprzeprowadzatanieudane atakina stat- dzialko kal. 37 mm, a na UB 81x41 mm). nego dnia po bitwie dowodztwo floty wy- 

ki sojusznikow. W grudniu okr?t ten wyko- Giownymi niedostatkami okr?tow byl jed- slaio glownemu tureckiemu sztabowi in- 

nai 2 nieudane patrole na Morze Manna- nowaiowy nap?d, niewielka pr?dkosc i zle formacj? o tym ze: „... wzwiqzku zpojawie- 

ra, gdzie poszukiwal biytyjskich okr?tow wlasciwosci manewrowe. niem si$ rosyjskich drednotow jeszcze bar- 

podwodnych. Tam wyroznii si? za to UB Okr?ty podwodne typu UC-1 (rok bu- dziej pogi$bify si$ trudnosci w dostawach 
14, ktory zatopil 6 listopada 1915 biytyjski dowy 1915) byiy maiymi podwodnymi sta- w?gla do stolicf. W warunkach zimowych 

okr?t podwodny E 20, lecz pozniej prze- wiaczami min i ich charakteiystyka taktycz- kiopoty z zaopatrzeniem w opal mogty 

prowadzil jeszcze 3 nieudane patrole no-techniczna byla zblizona do poprzed- miec dla Turkow oplakane, jesli nie kata- 

w grudniu. UC 15 przybyl do Stambulu niego przybrzeznego typu: wypomosc na- strofalne nast?pstwa. W zwi^zku z tym 

z ladunkiem wyposazenia wojskowego, wodna 1681, podwodna 1821, podstawowe podj?to starania w sprawie otrzymania cz?- 

w zwiqzku z czym pozniej trzeba bylo po- 
nownie przystosowac czesc dziobow^ okr?- 
tu do stawiania min, co na dlugo wyl^czylo 
okr?t z dzialalnosci operacyjnej. Poza tym 
w okresie od 29 lipca do 11 wrzesnia 
w Stambule bazowal UC 14, ktory opero- 
wal jednak wyl^cznie na Morzu Egejskim. 

Wszystkie te jednostki zostaly dostar- 
czone kolej^ w stanie cz?sciowo zdemon- 
towanym z Niemiec do Austro-W?gier (Po- 
la i Kotor), tarn zmontowane i wodowane, 
a nast?pnie juz samodzielnie przerywaly 
si? do Dardaneli przez linie blokady sit En- 
tenty. Na granicy linii pol minowych okr?- 
ty podwodne spotykaly si? z tureckimi tor- 
pedowcami, ktore eskortowaly je na Mo¬ 
rze Marmara. Jeden z wyprawionych do 
Turcji okr?tow - UB 3, ktory opuscil Kotor 
23 maja z zadaniem osi^gni?cia Izmiru, ni- 
gdy tarn nie dotarl przepadaj^c bez wiesci 
na Morzu Egejskim. 
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Transportowiec No 46 ( Patagonia ) zatopiony koto Odessy przez UB 37, 

fot. zbiory Wiktor Skopcow 


sci w?gla z Niemiec oraz skierowania na 
Morze Czame bodaj jednego wi?kszego 
okr?tu podwodnego zdolnego do zwalcza- 
nia rosyjskich okr?tow wojennych dzialajq- 
cych u tureckich wybrzezy. 

Wczesniej jednak do dzialan na Morzu 
Czamym, ktore byto nowym teatrem wo- 
jennym, przyst^pify pierwsze niemieckie 
U-booty. W dniu 5 lipca wyszedt z Bosforu 
w swoj pierwszy patrol w kierunku ujscia 
Dunaju, a nast?pnie potudniowego wy- 
brzeza okr?t podwodny UB 7 pod dowodz- 
twem OlzS (por.) Wilhelma Wemera. Jed- 
nostka powrocila bez zadnych sukcesow 22 
lipca* W czasie przebywania jednostki 
w Zonguldak w dniach 13-16 lipca Werner 
nie byl w stanie przeszkodzic kontrtorpe- 
dowcom Pronzitielnyj, Dierzkij i Biespo- 
kojnyj w ostrzale portu, to znaczy nie mogl 
zaj^c pozycji dogodnej do przeprowadze- 
nia ataku torpedowego na okr?ty rosyjskie. 

Z sierpnia 1915 roku pochodz^ informa- 
cje o pierwszym kontakcie bojowym okr?- 
tow podwodnych przeciwnikow. Dowddca 
rosyjskiego okr?tu podwodnego Morz st. 
It. W.W. Pogoreckij meldowat, ze 8 sierpnia 
wykryl na podejsciach do Bosforu 2 nie- 
przyjacielskie jednostki tej klasy, ktore bez- 
skutecznie probowal atakowac. S^dz^c 
z danych archiwalnych, mogty to bye UB 7 
i UC14 w czasie wyjscia w morze w celach 
cwiczebnych, bowiem w tym czasie nie po- 
dejmowano rejsow bojowych ( UB 8 pozo- 
stawal w tym dniu w bazie w stanie gotowo- 
sci, przygotowuj^c si? do wyjscia na Morze 
Egejskie, ktore podj^l 2 dni pozniej). 

Nast?pny patrol w kierunku rosyjskich 
wybrzezy niemieckie okr?ty mogly podj^c 
dopiero w pierwszej potowie wrzesnia. 
W jego trakeie UB 8 skierowat si? ku brze- 
gom Krymu, gdzie w dniach mi?dzy 5 a 16 
wrzesnia zatopil 4 zaglowce: 9 wrzesnia 
w rejonie Aju-Dag Niemcy spalili jeden za 
drugim 3 jednostki - Sotrudnik (102 BRT), 
Pokornyj (121 BRT), Blagodatiel (85 
BRT), a 11 wrzesnia w poblizu Teodozji 
jeszcze Melitina (108 BRT). W tym ostat- 
nim przypadku dowodca jednostki OlzS 
Ernst von Voigt polecit odholowac szalup? 
z zalog^ zaglowca do brzegu, gdzie wpadl 
pod ogien artyleiyjski, od ktorego uchylil 
si? przez szybkie zanurzenie. O swicie tego 
dnia okr?t ostrzelal stacj? przestrzeliwania 
torped Roty Czamomorskiej koto pizyl^d- 
ka Kiik-Atlama, wystrzeliwuj^c 18 poci- 
skow, a par? godzin pozniej w poblizu 
Czauda sam pad! ofiarg ostrzalu karabino- 
wego z brzegu. Odpowiadaj^c salw^ z bro- 
ni maszynowej, okr?t podwodny odszedl 
na peine morze. 

UB 7, ktory wyszedl w morze 6 wrzesnia 
dziaiai w rejonie Odessy i 15 tego miesi^ca 
zatopil torped^ w odleglosci 6 Mm na pol- 


noeny wschod od portu transportowiec No 
46 (Patagonia) (angielski Patagonia 6 011 
BRT) 2 dowodzony przez kapitana D.T. 
Davies, zmierzaj^cy w skiadzie konwoju 
obejmuj^cego rowniez No 30 (Impieratri- 
ca Marija) i No 61 (Swiatogof) pod eskor- 
t^ tralowcow T.33 oraz T.35 z Odessy do 
Nikoiajewa. Wszyscy znajduj^cy si? na po- 
kladzie storpedowanego statku ezionkowie 
zatogi i pasazerowie dotarli w szalupach do 
brzegu. Podj?te pozniej proby wydobycia 
lezc|cego ruf^ na dnie statku zakonezyly si? 
niepowodzeniem. 

W czasie przeprowadzonego 2 dni poz¬ 
niej w Odessie dochodzenia s^dowego, ka- 
pitan Davies zwrocit uwag? na fakt, ze 
eskorta nie byta w stanie zabezpieczyc pel- 
nej ochrony przeciwpodwodnej, bowiem 
skladala si? ze zwykiych zmobilizowanych 
parowcow, przebudowanych na traiowce. 
Oczywista byla rowniez nie dose staranna 
obserwaeja, ktora w warunkach dobrej wi- 
docznosci i pogody pozwoliia przeciwniko- 
wi wybrac najwi?kszy statek konwoju oraz 
zblizyc si? na niewielk^ odleglosc gwaran- 
tuj^ pewne trafienie. 

Pi?c dob po przeprowadzeniu ataku 
UB 7bezpiecznie powrocil do Stambutu. 

Dyrektywg Stawki z dnia 9 wrzesnia 
1915 roku po raz pierwszy od rozpocz?cia 
wojny sformutowane zostato jedno z waz- 
niejszyeh zadan floty, jakim byla walka 
z „dowozem w?gla i innych materialow 
wojennych w rejon Bosforu”, ktorej skut- 
kiem winno bye osiabienie wojenno-tech- 
nicznych mozliwosci Turcji jako panstwa. 
Straty tureckiego tonazu wiosn^ i latem 
spowodowaty juz znaezne ograniczenie 
przewozow w?gla, a nawet czasowe wyl^- 
czanie pr^du w stolicy Imperium Otto- 
manskiego w czerwcu. Catkowicie prze- 
,rwac dostaw Rosjaniejednak nie zdoiali. 


Mialo w tym swoj istotny udzial ogranicze¬ 
nie wykorzystania okr?tow nawodnych na 
liniach komunikacyj nych przeciwnika 
w sierpniu i wrzesniu, z uwagi na zagroze- 
nie ze strony okr?tow podwodnych. 
Znacznie spadla liezba wyjsc kontrtorpe¬ 
dowcow, ktore wykorzystywano przede 
wszystkim do zadan przeciwpodwodnych 
u wybrzezy Krymu, wzmocnienia ochrony 
duzyeh okr?tow oraz zabezpieczenia szko- 
lenia bojowego nowych drednotow. 
W dniach 24-25 sierpnia na aktywne po- 
szukiwanie okr?tow podwodnych przeciw¬ 
nika w poblizu Krymu wyszlo jednoczesnie 
12 kontrtorpedowcow, 26-28 sierpnia ewi- 
czebne strzelania dopiero co wcielonego 
do sluzby drednota Impieratrica Marija 
zabezpieczaiy 3 kr^zowniki i 8 kontrtorpe¬ 
dowcow. Po bardzo spektakulamych dzia- 
laniach UB 8 , ktory rankiem 9 wrzesnia 
zniszczyi u krymskich brzegow 3 zaglowce 
w morze wyszly kontrtorpedowce Bystiyj 
i Pylkij. Ten ostatni w poblizu przyl^dka 
Aju-Dag zauwaiyl w poiudnie i ostrzelal 
zanurzaj^cy si? okr?t podwodny. W ci^gu 
nast?pnych 3 dni 10 kontrtorpedowcow 
uezestniezylo w poszukiwaniu okr?tow 
podwodnych w ramach specjalnie utwo- 
rzonych grup, co nie przeszkodzilo jednak 
Niemcom 11 wrzesnia ostrzelac stacj? tor- 
pedow^ i spalic kolejny zaglowiec. Do 16 
wrzesnia patrolowanie kontynuowaly 
kontrtorpedowce Zawidnyj i Zwonkij , 
a w rejonie Jalty do 18 tego miesiqca Zut- 
kij i Zarkij, ktore nast?pnie do 23 wrzesnia 
operowaly w rejonie na zachod od Sewa- 
stopola. 


2. Wi^kszosc statkow panstw sojusznik6w Rosji, kto¬ 
re weszfy w sldad Flotylli Transportowej Floty Czamo¬ 
morskiej, zostala wydzierzawiona na okres wojny, pozo- 
staj^c jednak nadal majatkiem swych dotychczasowych 
wlascicieli, choc niekiedy podnosity rosyjsk^ flag?. 
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Nowy okr?t liniowy Imperiatrica Marija byt oczkiem w gtowie dowodztwa rosyjskiej Floty Czarnomorskiej, st^d jego ochronie przed 
nieprzyjacielskimi okr?tami podwodnymi poswi?cano duzo uwagi. fot- zbiory Wtadymir Zabtockij 


Z koncem wrzesnia wzrosla jednak ak- 
tywnosc sit rosyjskich na liniach komunika- 
cji przeciwnika, tylko same grupy okr?tow 
liniowych do konca roku przeprowadzity 
10 wyjsc w morze. Od tego czasu obowi^z- 
kowym warunkiem dziatania jednostek 
w porze dziennej byto wykonywanie zygza- 
kowania (we Flocie Czamomorskiej nazy- 
wano to „tamaniem kursu”), co jednak 
zwi?kszalo ryzyko wejscia na min?. 

Nie obeszto si? przy tym bez sytuacji ku- 
riozalnych. W czasie ostizaiu Zonguldak 
w dniu 1 pazdziemika 1915 rosyjskie okr?- 


ty „udanie uchylifysi ? odsalwy torpedowej 
niemieckiego okr?tu”, co zdaniem do¬ 
wodztwa wykazato mozliwosc unikni?cia 
trafienia torpedowego nawet w przypadku 
„nielicznej ochrony, ale przy dobrze zorga- 
nizowanej obserwacji i wytrawnym manew- 
rowaniu”. Choc w rzeczywistosci w rejonie 
tym nie byto zadnych okr?tow podwod¬ 
nych, to epizod ten miat mimo wszystko za- 
dawalaj^cy efekt, dodaj^c marynarzom 
wiary we wtasne mozliwosci. Rzeczywiste 
mozliwosci pozostawaty nadal nader ogra- 
niczone, bowiem flota nie dysponowata 


faktycznymi srodkami poszukiwania i nisz- 
czenia okr?tow podwodnych, nie licz^c ta- 
ranowania i ostrzafu irt^iyjskiego. 

Trzeci niemiecki okr?t podwodny UB14 
pod dowodztwem OlzS Heino von Heim- 
burg 3 wyruszyta na patrol bojowy na Mo- 
rzu Czamym 3 pazdziemika. Pocz^tkowo 
jednostka przez 2 dni pozostawata w Zon¬ 
guldak, po czym skierowata si? w kierunku 
Sewastopola, na podejsciu do ktorego za- 
topita w dniu 7 pazdziemika przy uzyciu la- 
dunku wybuchowego i przez otwarcie king- 
stonow parowiec Katja (474 BRT) z ladun- 
kiem dla Armii Kaukaskiej. Nast?pnego 
dnia w ten sam sposob zostat zniszczony 
zbiornikowiec Apszeron (belgijski Apsche- 
ron, 1 850 BRT, z chwil^ wybuchu wojny 
zaliczony w sklad srodkow ptywaj^cych 
portu Sewastopol) id^cy z Noworosyjska 
do Sewastopolu z ladunkiem 1 000 ton ro¬ 
py. Wczesniej zbiornikowiec probowat sta- 


3. Wspomniany oficer miat juz solidny dorobek bo¬ 
jowy, zatapiaj^c na Morzu Srodziemnym wtoski knp 
zownik Amalfi oraz brytyjski parowiec Royal Edward 
(11 117 BRT), na ktorym zgin?to 935 zotnierzy oraz 
wtoski okr?t podwodny Medusa (w czasie, gdy dowodzit 
UB IS) Marynarze ze stoj^cego w Canakkale UB 14 
pod dowodztwem swego komendanta zniszczyli 4 wrze¬ 
snia 1915 roku brytyjski okr?t E 7, ktory zapl^tat si? 
w siec przeciwtorpedowcj w rejonie Bulaira w Dardane- 
lach w bardzo nietypowy sposob, a mianowicie za po- 
mocjj tadunku wybuchowego, opuszczonego z poktadu 
tureckiego kutra motorowego No 32. Pozniej 6 listopa- 
da juz na Morzu Marmara, von Heimburg zatopil jesz- 
cze brytyjski okr?t podwodny E 20, aw roku 1917, do- 
wodzqc UC 22 zniszczyt francuski Ariane, zostaj^c tym 
samym najbardziej efektywnym podwodnikiem Kaiser- 
liche Marine - lowc§ jednostek podwodnych wroga. 


Zbiornikowiec Apszeron zatopiony przez U 14. fot. zbiory Wtadymir Zabtockij 
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Do poszukiwania i zwalczania niemieckich okr?tow podwodnych zacz?to rowniez 
wykorzystywac todzie lataj^ce, na fotografii ich baza w Sewastopolu. 

fot. zbiory Wtadymir Zabtockij 


ranowac okr?t podwodny, niestety nieuda- 
nie. Wszystkich 33 czlonkow zalogi urato- 
wal wkrotce dozorowiec Kolchida. W dro- 
dze powrotnej UB 14 wszedl 11 pazdzier- 
nika do Wamy, w poblizu ktorej w Jewksi- 
nogradzie zostala zalozona manewrowa 
baza niemieckich okr?tow podwodnych, 
w ktorej jednostka przebywala przez ty- 
dzien by ostatecznie 19-go osi^gn^c Stam- 
bul. Bulgaria w tym czasie przyst^pila juz 
do wojny po stronie Paristw Centralnych, 
a pierwszym niemieckim okr?tem pod- 
wodnym, ktory odwiedzil Warn? byl 
UC13. Okr?t ten wszedl do portu jeszcze 
28-30 wrzesnia, a nast?pnie juz 1 pazdzier- 
nika odszedl do Stambulu z oficerem szta- 
bu odpowiedzialnym za przygotowanie ba- 
zy K-K (kmdr ppor.) Busse na pokladzie. 

W dniu 21 pazdziemika rosyjska flota po 
raz pierwszy ostrzelala Warn?, obron? kto¬ 
rej wzmocnily skierowane pod koniec mie- 
si^ca okr?ty podwodne UB 8 (18-go) 
i UB 7(26-go). Pierwszy okr?tow juz 20-go 
wychodzil na dozor pod Jewksinograd, 
a nast?pnego dnia ruszyl w kierunku Suli- 
ny, ktorej jednak z powodu silnego sztor- 
mu nie zdolal osi^gn^c i 23-go zmuszony 
byl do powrotu do bazy. Ponownie okr?t 
wyszedl na dozor 26 pazdziemika, a juz 
rankiem nast?pnego dnia 27-go oba okr?ty 
wyszly w morze by przeciwdzialac operacji 
liniowych okr?tow 2 biygady Floty Czamo- 
morskiej, ktora rozpocz?la ostrzal Wamy. 
Na pozycj? do ataku zdolal wyjsc jedynie 
UB 7, ktory wzi^l na cel ostatni okr?t rosyj- 
skiej kolumny - pancemik Pantielejmon , 
ktory zdolal unikn^c zauwazonej w por? 
torpedy, wykonuj^c zwrot w prawo. Wraz 
z „dobrze sfyszanym na okr?cie podwod- 
nym wybuchem ” dalo to Niemcom powod 
by uznac pancemik za uszkodzony. Nie ba- 
czqc na fakt, ze sam atak zakonczyl si? nie- 
powodzeniem (prawdopodobnie bliski wy- 
buch jednego z „nurkuj^cych” pociskow 
kal. 152 mm, ktorymi Pantielejmon i Jew- 
stafij ostrzelaty miejsce ukiytego okr?tu 
podwodnego, zostal na jego pokladzie 
wzi?ty za detonacj? torpedy), to jednak 
niebezpieczenstwo ataku podwodnego 
w tym rejonie stalo si? przyczyn^, ze Rosja- 
nie do konca roku nie podj?li kolejnych 
prob ostrzelania Wamy z morza. 

11 listopada UB 8 powrocil do Stambu¬ 
lu, a UB 7 w koncu miesi^ca wychodzil na 
patrol do ujscia Dunaju, gdzie 23-go za- 
uwazyl 2 iybackie zaglowce i przesluchal 
ich zalogi (Rumunia w tym czasie pozosta- 
wala jeszcze panstwem neutralnym). Do 
polowy gmdnia okr?t prawie codziennie 
wychodzil na dozor pod Jewksinograd, 
a 19-go odszedl do Stambulu, mijaj^c si? 
nast?pnego dnia na wysokosci latami mor- 
skiej Rumeli z id^cym na zmian? UB 14. 


W tych dniach aktywnie dzialali rowniez 
rosyjscy podwodnicy. 14 listopada na pol- 
nocny wschod od Bosfom rosyjski okr?t 
podwodny Morz przeprowadzil atak torpe- 
dowy na kr^zownik liniowy Yavuz, ktory 
eskortowal transportowce z w?glem. Dwie 
rosyjskie torpedy przeszly zaledwie 20 m za 
rufy niemieckiego kr^zownika, ktory do- 
stownie w ostatnim momencie zdolal wy- 
konac manewr uniku. Atak ten wywarl tak 
wielkie wrazenie na niemiecko-tureckim 
dowodztwie morskim, ze postanowilo ono 
wi?cej nie ryzykowac i wstrzymalo si? od 
wykorzystywania tak cennej jednostki do 
eskortowania transportow w?glowych na 
Morzu Czarnym. 

Podwodny stawiacz min UC 15 przez ca- 
1^ drug^ polowy roku 1915 nie wychodzil 
w morze, bowiem na jego pokladzie prze- 
prowadzano wymagaj^ce znacznego nakla- 
du pracy, zwlaszcza przy slabym zapleczu 
remontowym Stambulu, roboty maj^ce po¬ 
nownie przystosowac cz?sc dziobow^ do 
stawiania min. (dla porownania na prze- 
prowadzenie analogicznych prac w Poli na 
pokladzie UC 12 i UC 14 potrzeba bylo 
raptem poltora miesi^ca). 

Tymczasem UC 13 dowodzony przez 
OlzS Johannesa Kirchnera otrzymal roz- 
kaz podj?cia akcji na Morzu Czarnym, lecz 
nie zgodnie ze swym przeznaczeniem 
(w sierpniu na jego minie w poblizu Bo- 
drum zaton^l wtoski zaglowiec). Okr?t, 
ktory stat „bezrobotny” w bazie po powro- 
cie z Wamy w pocz^tku pazdziemika, zo¬ 
stal na wtasn^i r?k? dozbrojony dzialem 
kal. 57 mm i wyprawiony w morze by ope- 
rowal na liniach komunikacji Rosjan. 
W dniach 12-14 listopada jednostka prze- 


szla do Jewksinogradu, sk^d 15-go wyszta 
w swoj pierwszy i jak si? okazalo ostatni 
bojowy patrol. Po wejsciu do Synopy 18 li¬ 
stopada, rankiem 22-go Kirchner zatopil 
w poblizu przyl^dka Kadosz trzymasztowy 
szkuner Ukraina (127 BRT) oraz motoro- 
wo-zaglowy statek Marusia-Raja (158 
BRX bl?dnie okreslany jako parowiec), 
a takze uszkodzit transportowiec No 57 
(Rostow, 1 280 BRT), ktory musial wyrzu- 
cic si? na brzeg w poblizu Tuapse. W dzio- 
bow^ cz?sc statku trafily 2 z posrod 60 wy- 
strzelonych przez okr?t podwodny poci¬ 
skow (pozniej jednostk? sci^gni?to z mieli- 
zny i wyremontowano). Z powodu uszko- 
dzenia systemu naprowadzania dziala 
okr?t podwodny zmuszony byl do odejscia 
w morze. W nocy 23 listopada w poblizu 
Soczi UC 13 zniszczyla za pomoc^ ladun- 
kow wybuchowych dwa zaglowce - Katja 
i prawdopodobnie Sw. Joann (z ladunkiem 
drewna). W czasie tej akcji jednostka zo- 
stala ostrzelana z brzegu ogniem artyleryj- 
skim oraz z broni maszynowej i strze- 
leckiej. 

W drodze powrotnej okr?t zatrzymal si? 
26 listopada w Zonguldak, gdzie zaskoczyl 
go silny sztorm, charakterystyczny dla tej 
pory roku na Morzu Czarnym i rankiem 29 
listopada zostal wyrzucony na mielizn? 
w odleglosci 10 Mm na wschod od wyspy 
Kefken (9 Mm od ujscia rzeki Sakaria, 
41°09 , N, 30°30’E). Zaloga zawiadomila 
o zdarzeniu baz? drog^ radiow% zamasko- 
wala okr?t i oczekiwala pomocy. O awarii 
niemieckiego okr?ty podwodnego dowie- 
dzial si? rowniez bardzo szybko rosyjski 
wywiad morski, ktory otrzymal rownocze- 
snie informacje o tym, ze tureckie kano- 
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nierki Yozgat i Taskopru wyszty w kierun- 
ku miejsca katastrofy UC 13, z zamiarem 
zdemontowania cennego wyposazenia, 
a przede wszystkim deficytowego uzbroje- 
nia oraz ewakuacji zatogi. Rankiem 10 
grudnia 1915 roku w poblizu wyspy Kefken 
oba tureckie okr?ty zostaly przechwycone 
i zniszczone ogniem artyleryjskim kontr- 
torpedowcow Dierzkij, Gniewnyj i Biespo- 
kojnyj. 

Dobrze zamaskowany od strony morza 
za pomoc^ brezentow pomalowanych na 
kolor piasku niemiecki okr?t Rosjanie mo- 
gli wykryc wsrod odlamkow skalnych na tie 
gorzystego brzegu dopiero po miesi^cu na 
podstawie zeznan jencow z zatopionych tu- 
reckich w?glowcow. 11 stycznia 4 na miej- 
sce katastrofy przybyfy kontrtorpedowce 
Szczastliwyj i Pronzitielnyj, ktore ostizelafy 
okr?t podwodny, osi^gaj^c 4 bezposrednie 
trafienia pociskami kal. 102 mm w dziobo- 
Wc| cz?sc (by! to swego rodzaju „noworocz- 
ny” podarek, bo wg starego stylu byl 29 
grudnia). Niemieckich podwodnikow, kto- 
rzy jeszcze w grudniu przeszli na brzeg, za- 
bral wraz cennym wyposazeniem, ktore do 
tego czasu udalo si? zdemontowac z wy- 
rzuconego okr?tu podwodnego, zabral ho- 
lownik Paris. Kadtub jednostki zostat po- 
nownie ostrzelany 27 stycznia przez Grom- 
kij i Pylkij (dowodcy obu jednostek po po- 
wrocie zameldowali o maj^cym rzekomo 
miejsce ataku torpedowym na ich okr?ty 
w rejonie Zonguldak, co w rzeczywistosci 
nie miato miejsca). 

Jak wi?c widac calkowite rezultaty dzia- 
lan niemieckich okr?tow podwodnych 
w roku 1915 byty wi?cej niz skromne. Trud- 
no si? temu dziwic, skoro w ci^gu pol roku 
U-booty wg najoptymistyczniejszych podli- 


czen zaledwie przez 29 dni operowafy na li- 
niach komunikacji przeciwnika, 32 dni po- 
zostawaly w dozorach w poblizu baz i 43 
dni wykonywaly przejscia-\ Tym niemniej 
jednak samo ich pojawienie si? na teatrze 
wojennym wywarlo ogromny wplyw na 
dzialanie strony rosyjskiej. Jeszcze w roku 
1914 wraz z rozpocz?ciem dzialan bojo- 
wych na Morzu Czamym rosyjskie do- 
wodztwo pod wplywem aktywnych dzialan 
kr^zownikow przeciwnika, faktycznie za- 
bronilo wyjsc w morze statkow handlo- 
wych, przeiywaj^c tym samym na dluzszy 
czas przewozy ladunkow, co oddzialywalo 
na gospodark? calego potudnia Rosji, bo- 
wiem transport kolejowy nie byl w stanie 
zabezpieczyc przewozow towarow i zaopa- 
trzenia armii. W zwi^zku z tym w koncu 
kwietnia 1915 wznowiono pocz^tkowo 
przewozy z Nikolajewa do Odessy, choc 
w bardzo skromnym wymiarze. W polowie 
lata oczywistym staly si? niedostatki zasto- 
sowanego rozwi^zania organizacyjnego 
i koniecznosc pilnego zwi?kszenia wielko- 
sci przewozow. Od sierpnia obrot towaro- 
wy wzrosl w sposob istotny (do listopada 
przewieziono okolo 64 tys. ton ladunkow), 
jednak statki wychodzily w morze pojedyn- 
czo, bez zadnej ochrony i jedynie w czasie, 
gdy nie odnotowano obecnosci okr?tow 
podwodnych w poblizu wybrzefy. W listo- 
padzie w zwi^zku z przyst^pieniem Bulga- 
rii do wojny przewozy zostaly ponownie 
przerwane do 28 grudnia 1915 roku. 
Wszystko to bylo jednak skutkiem przece- 
nienia mozliwosci przeciwnika w zakresie 
dzialania na rosyjskich liniach komunika- 
cyjnych, a mozliwe rowniez niech?c4 do- 
wodztwa floty do zorganizowania systemu 
konwojowego. 


W roku 1916 intensywnosc przewozow 
towarowych jeszcze si? zwi?kszyla, a wraz 
z nimi wzrosla takze aktywnosc niemiec¬ 
kich okr?tow podwodnych. 

W dniu 10 stycznia 1916 sluzb? dozoro- 
w^ w Zonguldak podj^l UB 8, ktory dzi?ki 
zanurzeniu unikn^l ataku przeprowadzo- 
nego rarikiem 17-go przez rosyjski okr?t 
podwodny Nierpa. Niemiecka jednostka 
przebywala w tureckim porcie jeszcze 
przez 3 dni, po czym powrocila do Wamy. 
Tam jej zaloga zaj?la si? przygotowaniem 
do przekazania okr?tu Bulgarom. W tym 
czasie UB 14 dowodzony od listopada 
przez OlzS Albrechta von Dewitz wyszla 
w dniach 20-24 stycznia na bezowocny pa¬ 
trol do Suliny, gdzie w porcie zauwazyla 5 
statkow. W dniu 27 stycznia obie jednostki 
wychodzily na dzienny dozor w rejon Ka- 
liakry, na noc wracaj^c do bazy. Po trzech 
dniach UB 14 odszedl do Zonguldak, mu- 
sial jednak zawrocic z powodu awarii kom- 
pasu. W dniu 3 lutego, w czasie kolejnego 
wyjscia w morze w odleglosci 40 Mm na 
wschod od Kefken, okr?t bezskutecznie 
probowal zaatakowac zespot rosyjskich 
okr?tow na czele z drednotem Impieratri- 
ca Marija (o swoim odkryciu jednostka za- 
wiadomila przez radio dowodztwo, co bylo 
niezmiernie cen^ informacj^ dla dowodcy 
kr^zownika Yavuz, ktory w tym czasie 
szedl do Trabzonu z*p(5»tl*ami dla prowa- 
dz^cej ci?zkie walki obronne tureckiej 
3 Armii). W dniu 5 lutego przed zawini?- 
ciem do Zonguldak jednostka rozeszla si? 
z UB 7, ktory zaj^l pozycj? 6 Mm na pol- 
noc od portu. Ten ostatni okr?t, ktory opu- 
scil Bosfor 1-go, juz 3 lutego probowal za¬ 
atakowac kontrtorpedowce Pronzitielnyj 
i Sczastliwyj w rejonie przyl^dka Baba- 
-Bumu na polnoc od Eregli. W dniu 4 lute¬ 
go jednostka wystrzelila nawet w tym rejo¬ 
nie niece In ^ torped? w kierunku Sczastli- 
wogo , sama zostala jednak ostrzelana. 
Wieczorem UB 7zacumowal w Zonguldak 
by rankiem nast?pnego dnia wyjsc na do¬ 
zor, w trakcie ktorego po raz kolejny nie 
mogl zapobiec ostrzalowi portu przez 
kontrtorpedowce Gromkij i Pospiesznyj . 

W dniu 6 lutego 1916 roku UB 7i UB 14 
wzi?ly udziat w odparciu rajdu na Zongul¬ 
dak 1 grupy manewrowej rosyjskiej Floty 
Czamomorskiej w skladzie drednot 1mpie - 
ratrica Marija, kr^zownik Kagul, transpor- 
towce wodnosamolotow (krazowniki lotni- 
cze) Impierator Nikoiaj I i Impierator 


4. Ciekawe, ze dostownie w przeddzien Ottomanski 
rz£jd oficjalnie poinformowat o »\vsp61nym dziataniu 
12 niemieckich okrgtow podwodnych razem z flota tu- 
rccka\ tyle lylkoze liczbaokr^towpodwodnychponad 
dwukrotnie przekraczata stan faktyczny. 

5. Podliczone przez autorow na podstawie materia- 
iow KTB Mittelmeer-Division. 


Kontrtorpedowiec Szczastliwyj, kt6ry wraz z Pronzitielnyj, zniszczyl niemiecki L/C 13 wyrzu- 
conv na mielizne u ujscia rzeki Sakaria. fot. zbiory Wtadymir Zabiockij 
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U 33 byt pierwszym duzym niemieckim okr?tem podwodnym dziataj^cym na Morzu 
Czarnym. fot. zbiory Wiktor Skopcow 


Aleksandr I oraz 4 kontrtorpedowce. 
W dzialaniach tych powiodlo si? znow je- 
dynie Wemerowi, jego UB 7, ktory zaj^t 
jeszcze rankiem pozycj? 6 Mm na wschod 
od portu, po wielu manewrach zdolal zbli- 
iyc si? do Rosjan i o godz. 11.20 wystrzelic 
torped? w kierunku transportowca wodno¬ 
samolotow Impierator Aleksandr L Atak 
nast^pil akurat w momencie startu pierw- 
szego opuszczonego na wod? wodnosamo- 
lotu. Torpeda trafila w plywak startuj^cej 
maszyny i zaton?la nie wybuchaj^c. Wkrot- 
ce potem jedna z maszyn odnalazta okr?t 
podwodny i wskazala to miejsce swiecami 
dymnymi. Z transportowca wodnosamolo¬ 
tow natychmiast otwarto ogien pociskami 
„nurkujcjcymi”, osi^gaj^c wedtug wtasnej 
opinii pojedyncze trafienie w peryskop, po 
czym wi?cej okr?tu podwodnego juz nie 
dostrzezono. Na noc oba okr?ty podwodne 
wrocily do portu. Nast?pnego dnia UB 7 
odszedt do Stambuiu, zas UB 14 kontynu- 
owat dozory do 12 lutego 6 po czym poszedl 
sladami „siodemki”. UB 7 wykonal po- 
nownie w dniach 17-29 lutego patrol do 
Zonguldak, tym razem jednak bez zadnych 
rezultatow. 

W tym czasie UB 8 (von Voigt) w dniach 
3-10 lutego wychodzil na patrol pod Sewa- 
stopol, gdzie 5 lutego dwa razy zauwazyl 
duze okr?ty nawodne Floty Czamomor- 
skiej, ktorych jednak nie mogt atakowac, 
a sam 8-go tego miesi^ca zostal wykryty 
w poblizu przyl^dka Feolent przez okr?ty 
ochrony 3 grupy manewrowej, przed ktory- 
mi zdolal si? skryc w gl?binie. 

Warto przyznac, ze sama obecnosc na 
teatrze wojennym okr?tow podwodnych 
przeciwnika wywierala kr?puj^cy wplyw na 
dzialania strony rosyjskiej, choc same jed- 
nostki nie uzyskaly znacz^cych sukcesow. 
Tak po wejsciu na min? kontrtorpedowca 
Lejtienant Puszczin 10 marca w rejonie 
Wamy, gdy usiluj^cy ratowac jego zalog? 
Ziwoj zauwazyl przedmiot uznany za pery- 
skop, porzucil na morzu dopiero co spusz- 
czon^ szalup? i pospiesznie oddalil si? z re- 
jonu katastrofy, ratuj^c jedynie 4 ludzi. 
Rowniez cala operacja ostrzalu Wamy zo- 
stala zarzucona z obawy o dzialania okr?- 
t6w podwodnych i wodnosamolotow prze¬ 
ciwnika. Oddzial rosyjskich okr?tow pod 
dowodztwem kontradm. Pokrowskogo po- 
wrocil do Sewastopola, a szalupa z Ziwogo 
z 5 oficerami i 10 marynarzami z trudem 
osi^gn?la bulgarski brzeg, gdzie wszyscy 
dostali si? do niewoli. 

W marcu zostala przeprowadzona 
pierwsza operacja minowa niemieckich 
podwodnikow na Morzu Czarnym, choc co 
prawda nie udalo si? Niemcom postawic 
dostarczonych w koncu z kraju min za 
pierwszym razem. 


UC15 wyszedt z Wamy 9 marca kieruj^c 
si? do Sewastopola (Warn? jednostka osi^- 
gn?la jeszcze 6-7-go ze Stambuiu, gdzie 
w bazie przez pot roku przebudowywala 
dziobowg cz?sc kadluba), jednak 1-go mu- 
sial zawrocic do bazy, ktoxq. osi^gn^l po 
dwoch dniach, z uwagi na uszkodzenia spo- 
wodowane silnym sztormem 7 . 

Juz 21 marca von Dewitz wyszedl po- 
nownie w morze i 24-go postawil w odle- 
glosci 0,5 Mm od przyl^dka Chersones za- 
por? z 11 min. W nast?pnym patrolu ran¬ 
kiem 1 kwietnia u wejscia do Sewastopola 
postawiono kolejnych 11 min. Niemiecka 
jednostka nazajutrz powrocila bez prze- 
szkod do Stambuiu. Postawione miny nie 
przyniosly Niemcom zadnych rezultatow. 

Wi?ksz4 cz?sc marca UB 14 pod do¬ 
wodztwem von Heimburga sp?dzila prze- 
prowadzaj^c patrol wzdluz poludniowego 
wybrzeza Morza Czamego, ktory nie przy- 
niosl zadnych rezultatow, choc okr?t dotarl 
prawie do Rise. Wlasciwym celem rejsu by- 
la chyba jednak demonstracja obecnosci 
tureckiej bandery mieszkancom nadbrzez- 
nych miejscowosci. W dniach 14-16 z War- 
ny do Stambuiu przeszedl UB 8, ktorego 
zmienil UB 7, a za nim 31-go pod^zyl jesz¬ 
cze UB 14 . 

W tym czasie rosyjskie dowodztwo prze- 
prowadzilo skrycie duz^ operacj? przewo- 
zu wojsk z Odessy do Noworosyjska, a na- 
st?pnie do Rise. Na samym pocz^tku ope- 
racji, rankiem 28 marca, jeszcze przed wyj- 
sciem transportowcow z Odessy, obrona 
przeciwpodwodna, ktor^ procz nawodnej 
eskorty zabezpieczaly rowniez z powietrza 
gmpy wodnosamolotow (2-7 samolotow), 
z pokladu Impierator Nikolaj I dostrzezo¬ 
no i natychmiast ostrzelano peryskop. 


Swiadczy to o czujnosci obserwatorow, bo- 
wiem faktycznie w tym rejonie nie bylo 
zadnych nieprzyjacielskich okr?tow pod¬ 
wodnych 8 . 

W marcu na Morzu Czarnym pojawil si? 
pierwszy duzy niemiecki okr?t podwodny 
U 33, ktory przybyl z Adriatyku 11 marca 
pod dowodztwem KL (kpt.) Konrada 
Gansser. Gansser juz wczesniej zdolal 
osi^gn^c sporo sukcesow na Atlantyku 
i Morzu Srodziemnym, gdzie w okresie 
mi?dzy kwietniem a grudniem 1915 zatopil 


6. W tym dniu choruj^cy do tego czasu von Heim- 
burg zmienil ponownie w Zonguldak von Dewitza, kto¬ 
ry natychmiast powrocil na swoj przechodz^cy remont 
UC 15, ktorego byt caly czas dowodcq. 

7. Wlasnie wspomniany sztorm stal si? powodem 
opoznienia wykonania aktywnej rosyjskiej operacji mi- 
nowej 11 marca rowniez podwodny stawiacz min Krab 
wyszedl w morze z zadaniem postawienia min, jednak 
z uwagi na silny sztorm zmuszony byl zawrocic do Sewa¬ 
stopola. 

8. Tb nie pierwszy i ostatni przyklad bl?dnego wykry- 
cia okr?tu podwodnego i podj?ciu dzialan przeciw nie- 
mu Podobne epizody mialy miejsce przykladowo: 

-14 maja 1916 gdy spotykajrjcy drednot Impieratrica 
Marija kontrtorpedowiec Kapitan Saken nie tylko za- 
uwa^d z odleglosci 12 kabli peryskopy od razu 2 okr?- 
tow podwodnych, ale i „otwoizy} ogien , ruszyt do tara- 
nowania ” ale jak donosil pozniej jego dowodca „zdazyi 
wejsc w idhvaterowq strug?” jednego z zanurzaj^cych si? 
okrgtow 

- w czasie transportowania oddzialow 1 Brygady 3 
Dywizji Strzeleckiej na 9 transportowcach z Odessy do 
Konstancy w dniach 8-9 paidziemika 1916, okr?ty 
eskorty z „powodzeniem odparly” 2 ataki okr?tu pod¬ 
wodnego przeciwnika. W tym czasie na morzu operowal 
L7 33, ktory 8 pazdziemika na potudnie od Tuzli (10 Mm 
na poludnie od Konstancy) dwa razy musial awaryjnie 
zanurzac si? wobec przechodzgcego w poblizu kontrtor¬ 
pedowca typu Lejtienant Szestakow. Okr?t jednak nie 
mial zadnego kontaktu z konwojem i nie podejmowal 
atakow 

- 4 listopada 1916 Pamiat Mierkurija oraz Pronzitiel- 
nyj przeprowadzily udany ostizal Konstancy, „zaraz po 
zakonczeniu ktorego, krqzownik uniknql ataku torpe- 
dowego, a nast^pnie wyminq}plywajaca min?”. Tymcza- 
sem UB 16 znajdowal si? w tym w rejonie Tarchankuta, 
a UB 14 kolo Zonguldak, wobec czego atakow nie prze¬ 
prowadzily. 
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co najmniej 40 statkow o l^cznym tonazu 
121 499 BRT W odroznieniu od przyby- 
iych wczesniej jednostek UB 33 byl znacz- 
nie wipkszy, nalezat bowiem do typu U 23 
(rok budowy 1914). Byty to dwukadlubowe 
okr?ty o wypomosci 669-685/864-878, wy- 
miarach 64,7 x 6,32 x 3,48 m, nap?dzane 
przez 2 silniki wysokoprpzne i 2 silniki 
elektiyczne 1 800-2 000/1 200 KM, pr?d- 
kosc 16,7/9,8 - 10,3 w?zla, zapas paliwa 
110 t, zaloga 35 ludzi. Uzbrojenie: 4 wy- 
rzutnie torpedowe kal. 500 mm, dwa dzia- 
ia kal. 88 mm. 

Jednostka ta wyszla w morze 25 marca 
i po 2 dniach wysadzila w Synopie oficera 
l^cznosci, by wieczorem bezskutecznie 
probowac wyjsc na pozycj? do ataku na 
drednot Impieratrica Jekatierina Wielika - 
ja , ktory eskortowaly dwa kontrtorpedow- 
ce. 28-go okr?t wszedl do Trabzon, a na- 
st?pnego dnia do zatoki Surmene, gdzie 
przeprowadzil pierwszy atak, ktory wywo- 
lat znaczny mi?dzynarodowy rezonans. 

O swicie 30 marca na trawersie ujscia 
rzeki Kalopotami w poblizu Fate, dowod- 
ca okr?tu zauwazyl przez peryskop sporej 
wielkosci statek. Byl to francuski Portugal 
(5 357 BRT), ktorego wybuch wojny na 
Morzu Czamym zastal w Odessie, co wi?- 
cej statek zostal nieznacznie uszkodzony 
w wyniku ataku tureckich kontrtorpedow- 
cow na port 29 pazdziemika 1914 roku. 
Od chwili rozpocz?cia wojny parowiec zo¬ 
stal wynaj?ty przez Rosj? i wl^czony 
w sklad Flotylli Transportowej Morza 
Czamego jako transportowiec No 51 ( Por¬ 
tugal ), a od czerwca 1915 wykorzystywany 
w charakterze statku szpitalnego Czerwo- 
nego Krzyza. 

Jednostka pod^zala z Batumi do miej- 
scowosci Of a w poblizu Rise aby przyj^c 
kolejn^ parti? rannych. Dla pizewozu tych 
ostatnich z nieprzygotowanego brzegu jed¬ 
nostka holowala 2 lodzie desantowe i kuter 
parowy. Do ataku na statek doszlo doklad- 
nie w chwili, gdy jednostka po raz kolejny 
zatrzymala si? 6 Mm na zachod od przyl^d- 
ka File, aby usun^c wod? z holowanych 
srodkow plywaj^cych, ktore zalewaly bry- 
zgi fal. Z relacji swiadkow wydarzen wyni- 
ka, ze peiyskop pojawiajqcy si? okresowo 
na powierzchni byl dostrzezony juz wcze¬ 
sniej, co wi?cej liczni czlonkowie zalogi 
i personelu medycznego wyszli na gorny 
poklad by obejrzec nieprzyjacielski okr?t 
podwodny. Nie podnoszono zadnego alar- 
mu, bowiem nikomu nie przyszto do glowy 
by mozna zaatakowac statek szpitalny, 
znajduj^cy si? pod ochron^ konwencji 
o Czerwonym Krzyzu. Jednak o godz. 
04.10 (wg czasu berlinskiego) U 33 odpalil 
z odleglosci 1 000 m torped? z dziobowej 
wyrzutni, ktora chybita celu. Wystrzelona 


po nast?pnych 5 minutach torpeda trafila 
w maszynowni?, powoduj^c wybuch ko- 
tlow. Dla starego, bo zbudowanego w roku 
1886 statku, to wystarczylo by niemal na- 
tychmiast przelamal si? na pol i w ci^gu 
minuty poszedl na dno (w rosyjskich zro- 
dlach czas zatoni?cia okresla si? na 08.20). 
Ze znajduj^cych si? na pokladzie 273 ludzi 
pierwszego dnia uratowano 158, a dalsze 
24 osoby na czele z z-c^ dowodcy samo- 
dzielnie osi^gn?ly brzeg szalup^. Tym sa- 
mym zgin?lo 91 ludzi (wg innych zrodel 96, 
ktorych potow? stanowil personel szpitala, 
w tym 15 z 26 piel?gniarek, ktore ochotni- 
czo podj?ty stuzb? w Czerwonym Krzyzu 
jeszcze w Odessie. 

Tak si? dziwnie zlozylo, ze byl to akurat 
pierwszy atak przeprowadzony bez wcze- 
sniejszego uprzedzenia atakowanej jed- 
nostki (wczesniej jednostki zatrzymywano 
i niszczono w polozeniu nawodnym, za wy- 
j^tkiem Patagonia , ktory znajdowal si? 
w skladzie konwoju) i szerzej pierwszy suk- 
ces podwodnikow kajzera na Morzu Czar- 
nym w roku 1916. Dopiero po ataku Gans- 
ser zauwazyl kontrtorpedowiec Strogij , 
przy tonacym statku, ktory ostrzelal okr?t 
podwodny pociskami „nurkuj^cymi” 
i zrzucil 2 bomby gl?binowe. Byl to pierw¬ 
szy przypadek bojowego zastosowania tej 
nowej broni przez maiynarzy Floty Czar- 
nomorskiej. 

W prasie rozp?tala si? burza oburzenia 
okrucienstwem niemieckich podwodni¬ 
kow, podgrzewana jeszcze przez oficjaln^ 
propagand?, tym bardziej, ze podobne in- 
cydenty mialy takze miejsce i na innych te- 
atrach wojennych. Z kwatery glownej 
Czerwonego Krzyza w Genewie, ktora re- 
jestrowala wszystkie statki szpitalne woju- 
j^cych stron, zostala skierowana nota do 
niemieckiego rz^du, ktory polecil Admira- 
licji przeprowadzenie dochodzenia. Gans- 


ser w swoim raporcie uzasadnil atak tym, 
ze rozpoznal statek jako transportowiec 
wojskowy holuj^cy lichtugi: „Bardzo bli- 
sko brzegu zauwazono calkowicie nie- 
oswietlony statek , ktory mial tylko biale 
topowe swiatlo na maszcie. Parowiec byl 
glgboko zaladowany i wokol znajdowalo 
si? klfka 'bdrek z ktorych przeiadowywano 
ludzi. Jednostka byla pomalowana na ko- 
lor jasno szary z czerwonym pasem na ru¬ 
fie, gdzie powiewala duza rosyjska flaga 
handlowa. Statek nie nosil ani oficjalnego 
oznaczenia przynaleznosci do Czerwone¬ 
go Krzyza , ani zielonego pasa wokol ka- 
dluba , ani tez czerwonego krzyza na komi- 
nie. Po krotkiej naradzie z oficerami po- 
stanowilem odpalic torped ? do statku , 
ktory szybko zatonqP Jednak zgodnie 
z oswiadczeniem pelnomocnika rosyjskie- 
go Czerwonego Krzyza na Kaukazie sta¬ 
tek „byl uznany za jednostk$ szpitalnq 
przez Niemcy, Bulgaria i Turcj$. Kadlub 
byl pomalowany na kolor bialy, a na dzio- 
bie, rufie i burtach znajdowaly si p duzych 
rozmiarow czerwone krzyze, zas na rufie 
i masztach powiewaly flagi Czerwonego 
Krzyza ” (z komunikatu Piotrogradzkiej 
Agencji Telegraficznej z dnia 20 marca 
1916 r.) 

Trzeba miec na uwadze i t^ okolicznosc, 
ze U-booty kajzera dzialaly na Morzu 
Czamym pod barld^r^Jn^perium Otto- 
mariskiego, choc faktycznie podlegaly nie- 
mieckiemu dowodztwu i ich zalogi pozo- 
stawaty czysto niemieckie. Dotyczylo to nie 
tylko „ pro pagan dowych” rejsow wzdluz 
poludniowych brzegow Turcji, ktorych 
podstawowym celem bylo zademonstrowa- 
nie tureckiej flagi mieszkancom nadbrzez- 
nych miejscowosci (w tym celu wywieszano 
na kiosku specjaln^ wielkq bander?). 
W zwi^zku z tym niemiecka Admiralicja 
przekazala rezultaty swego dochodzenia 
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Tratowiec T.33 ( Enriketta ) zniszczyt ostatecznie U 33, wczesniej jednostk? zmiisif do 
wyrzucenia si? na brzeg turecki kr^zownik lekki Midilli. Fotografia jednostki rosyjskiej 
pochodzi z okresu przedwojennego. fot zbiory Wiktor Skopcow 


ottomanskiemu rz^dowi, ktory nast?pnie 
skierowal do Szwajcarii not? z odpowie- 
dzi^, w ktorej w swoim imieniu przepraszal 
za zatopienie statku szpitalnego i smierc 
ludzi, jednak win^ za ten stan obarczal Ro- 
sj?, ktora jakoby niewtasciwie oznakowala 
jednostk?. Tym samym dla KL Ganssera 
epizod ten nie mial zadnych nast?pstw, 
choc po zakonczeniu wojny zostal on wlq- 
czony przez Brytyjczykow na list? przest?p- 
cow wojennych z powodu innych przypad- 
kow zatopien statkow (notabene calkiem 
dyskusyjnych). 

Rankiem 31 marca U 33 zatopii ogniem 
artyleryjskim niewielki zaglowiec w poblizu 
Nowo-Georgijewskiego monastyru na 
wschod od Gudauty, a po godzinie atako- 
wal transportowiec Nr 105 ( Korol Albert ), 
belgijski Roi Albert , 2 853 BRT), ktory po 
pierwszym ostrzegawczym strzale wyrzucii 
si? na brzeg w odlegtosci 3 Mm od latami 
morskiej w Suchumi. Statek zostal ostrze- 
lany z dziala przez okr?t podwodny (poz- 
niej uszkodzenia usuni?to, a statek ponow- 
nie wszedl do sluzby). Przy okazji dostalo 
si? tez latarni morskiej, a kilka pociskow 
trafilo w miasto. Po poiudniu przy probie 
ataku na statek stoj^cy na kotwicy w Gu- 
daucie niemiecki okr?t zostal ostrzelany 
z brzegu ogniem karabinowym, w odpo- 
wiedzi na ktory wystrzelil okolo 30 poci¬ 
skow na miasto. Tym nie mniej jednak sta¬ 
tek ocalal. W dniu 1 kwietnia okr?t pod¬ 
wodny wszedl do Trabzon, sk^d 2-go skie- 
rowal si? do zatoki Surmere. Rankiem 3 
kwietnia po uzgodnieniu z dowodc^ kr^- 
zownika Midilli (eks-niem. Breslau), U 33 
ponownie wyszedl na morze by zaj^c pozy- 
cj? 4 - 6 Mm bardziej na wschod. Nast?p- 
nie jednostka rozstrzelala rosyjski trato¬ 
wiec T.33 (Enriketta , 442 BRT), wczesniej 
uszkodzony przez kr^zownik i zmuszony 
do wyrzucenia si? na brzeg. Nast?pnie 
z kr^zownika zabrano oficera wojsk lqdo- 
wych, ktorego okr?t podwodny dostarczyl 
do Trabzon. 

Wczesniej, przybyciem 30 marca do No- 
worosyjska, zakonczyl si? pierwszy etap 
duzej wojskowej operacji transportowej, 
zas dla przerwania dzialan aktywizuj^cych 
si? na poiudniu sit przeciwnika skierowano 
tam 3 kwietnia drednot Impieratrica Jeka- 
tierina Wielikaja, kr^zownik Kagul i 3 
kontrtorpedowce. Nast?pnego dnia Midilli 
zostal wykryty, ostrzelany przez drednot 
i zmuszony do opuszczenia rejonu z peln^ 
pr?dkosci^. Rankiem tego dnia przy pro¬ 
bie zaatakowania konwoju w zatoce Sur¬ 
mere U 33 nie zdotal zachowac gl?bokosci 
peiyskopowej i zostal zauwazony przez 
jednostki eskorty. Niewielki rosyjski kontr- 
torpedowiec Strogij (d-ca kpt. II rangi G. 
Czuchnin), ktory znalazl si? na prawym 


trawersie okr?tu podwodnego, ostrzelal to 
miejsce pociskami „nurkuj^cymi” i przy- 
st^pil do taranowania. Zdolano jedynie 
zgi^c peryskop niemieckiej jednostki, 
przez ktory do wn?trza zacz?la dostawac 
si? woda. Niestety z uwagi na slabe prze- 
szkolenie zatogi nie udalo si? zrzucic w od- 
powiednim momencie otrzymanych nie- 
dawno bomb gt?binowych. Przy taranowa- 
niu uszkodzone zostalo jedno z pior sruby 
Strogogo, zas U 33 musial opuscic rejon 
patrolowania i powrocic do Bosforu, celem 
przeprowadzenia remontu, ktory zakon- 
czyl si? 18 kwietnia. 

W rezultacie przejscie w dniach 5 - 
kwietnia 22 transportowcow z wojskami 1 
i 2 plastunskiej brygady oraz dywizjonu ar- 
tylerii gorskiej z Noworosyjska do Rise dla 
wzmocnienia Nadmorskiego oddzialu Ar- 
mii Kaukaskiej na kierunku Trabzonu 
(skladaj^cy si? z powolnych jednostek 3 
oddziat w skladzie 14 transportowcow, po- 
zostal czasowo w bazie i osi^gnql Batumi 
dopiero 13 kwietnia) odbylo si? bez prze- 
ciwdziatania ze strony nieprzyjaciela. Re¬ 
jon wysadzania transportu sily rosyjskie za- 
bezpieczyly dodatkowo przed ewentualny- 
mi atakami okr?tow podwodnych. W dniu 
7 kwietnia o godz. 10.35 stawiacz sieci Aju- 
-Dag oraz kanonierka Doniec zakonczyly 
zakladanie sieci przeciwtorpedowej w za¬ 
toce Rise, zas torpedowce i tralowce stano- 
wily podwojn^ oslon? na zewn^trz sieci. 
Z towarzysz^cego transportera wodnosa- 
molotow Impierator Nikolaj I, przerzuco- 
no na brzeg 4 maszyny, ktore pozostawio- 
no do wykonywania zadah zop, ale i dziata- 
nia na rzecz dowodztwa wojsk l^dowych. 
Pesantowanie oddzialow zakonczono wie- 


czorem, po czym transportowce w oslonie 
torpedowcow odeszly do Batumi i Poti, 
a okr?ty zabezpieczenia wrocily do Sewa- 
stopola. 

Przeprowadzony w odpowiednim czasie 
przerzut wojsk pozwolil na szybk^ reakcj? 
na rozpocz?te 4 kwietnia tureckie natarcie. 
Juz nast?pnego dnia po wysadzeniu wojsk, 
8 kwietnia, silami pozostaj^cych w dyspo- 
zycji okr?tow przerzucono z Rise do Ho- 
rumkan oddzialy 1 brygady plastunskiej. 
W rezultacie nieoczekiwane tureckie na¬ 
tarcie zalamalo si?, a juz 19 kwietnia rosyj¬ 
skie oddzialy zaj?ly Trabzon. Trudno nie 
zauwaiyc, ze flota przeciwnika nie mogla 
w zaden realny sposob wspomoc wojsk 1^- 
dowych, ograniczaj^c si? jedynie do epizo- 
dycznego dostarczania uzupelnien na po- 
kladach krqzownikow. Praktyka tworzenia 
specjalnych rejonow dla manewrowania 
okr?tow dzialaj^cych na skrzydlach, sieci 
przeciwtorpedowe i zapory minowe, po- 
dobnie jak kontrolne tralowanie przejsc, 
staly si? niezb?dnymi warunkami przepro- 
wadzania operacji na poludniowo-wschod- 
nim wybrzezu Morza Czamego. Tak przed 
przyjsciem 1 grupy 30 transportowcow do- 
starczaj^cych w okresie mi?dzy 16 a 23 ma- 
ja oddzialy 127 Dywizji z Mariupola do za¬ 
toki Kawata (na wschod od Trabzon), 
w wejscia do zatoki postawiono siec prze- 
ciwtorpedowq oraz przetralowano trasy. 
Samoloty z transportowca wodnosamolo- 
tow przez caly dzien prowadzily poszuki- 
wania okr?tow podwodnych przeciwnika. 
Przeciwdzialania nie bylo, podobnie jak 
i przy przewozie 123 Dywizji na 23 trans- 
portowcach w okresie mi?dzy 28 maja do 
4 czerwca. 
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U 33 , ktory ponownie wyszedt na patrol 
18 kwietnia podj^i dzialania na rosyjskich 
liniach komunikacyjnych w poludniowo- 
-wschodniej cz?sci morza, gdzie parokrot- 
nie spotkai si? z okr?tami Flory Czamo- 
morskiej, nie odnosz^c zadnych sukcesow. 
Rankiem 24 kwietnia na polnoc od Trab¬ 
zon z pokladu jednostki dostrzezono pieni- 
sty slad zabarwiony paliwem na powierzch- 
ni morza, co uznano za rosyjski okr?t pod- 
wodny, wobec czego U-boot rowniez 
zszedl pod powierzchni? (rosyjskie jed¬ 
nostki Skat i Nalim przeszly do Batumi 
dopiero w czerwcu i bazowaly tarn do 
sierpnia). 

O swicie 27 kwietnia niemiecka jednost- 
ka na wschod od Rise osiadla na mieliznie, 
z ktorej jednak udalo si? jej zejsc samo- 
dzielnie, a 4 godziny pozniej, po nieudanej 
probie zaatakowania kr^zownika Kagul ; 
na pokiadzie U 33 uslyszano silny szum, 
ktory wzi?to za dzwi?k torpedy, ktora prze- 
szla nad zanurzon^ jednostk^. Dopiero po 
przyjsciu w rejon kaukaskiego wybrzeza 
uzyskano pewne sukcesy. 28 kwietnia 
o godz. 05.25 na poludnie od Adlera, 
Gansser rozstrzelat ogniem artyleryjskim 
trzymasztowy szkuner Anzelika (170 
BRT), a nast?pnie przeszedl na poludnie, 
gdzie okolo godz. 09.00 w odleglosci 5 Mm 
od Picundy zniszczyl za pomoc^ ladunkow 
wybuchowych zaglowo-motorow^ jednost- 
k? Lusia (okolo 50 BRT) z ladunkiem soli 
i ziemniakow. Niemiecki okr?t powrocil 
znoww rejon Adlera, gdzie o 12.30 zmusil 
do wyrzucenia si? na brzeg parowiec (wg 
oceny dowodcy o wypomosci okolo 2 500 
BRT), ktorego zaloga zdolala dostac si? na 
l^d zanim statek zostal ostrzelany z dzial. 
Wedlug niepotwierdzonych danych mogl 
to bye Kijew(5 80 BRT), pozniej wyremon- 
towany i w roku 1917 wcielony do Floty 
Czarnomorskiej jako stawiaez sieci. Po ko- 
lejnej pot godziny na podejsciu do Soczi 
okr?t podwodny rozstrzelal kolejny trzy¬ 
masztowy zaglowiec o wypomosci okolo 
300 BRT (nazwy nie zdolano ustalic), lecz 
przy probie zaatakowania dwoch statkow 
na redzie zostal odp?dzony ogniem artyle- 
rii nadbrzeznej. W czasie tej akcji U 33 wy- 
strzelil 45 pociskow kal. 88 mm na miasto. 
Dwa dni pozniej z uwagi na niesprawnosc 
systemu smarowania, jednostka musiala 
zawrocic do Bosforu, ktory osi^gn?la 4 ma- 
ja, odwiedzaj^c po drodze Kerasunde i Sy- 
nop?. 

W dniu 2 kwietnia w rejon Odessa - Se- 
wastopol wyszedt UB 7, ktory 8 kwietnia 
zatopil w poblizu Eupatorii zaglowiec No 
39 ( Saldagan , 76 BRT), a nast?pnego dnia 
na poludniowy-wschod od Chersonesu za¬ 
glowiec Grioza (119 BRT). Po powrocie do 
Wamy 11 kwietnia okr?t przcjal nowy do- 


wodca g OlzS Hans Lutjohann i w dniach 
23 kwietnia - 4 maja przeprowadzil kolej¬ 
ny patrol ku krymskim brzegom. W dniu 
28 kwietnia UB 7 dwukrotnie probowal 
zbliiyc si? i zaatakowac rosyjski okr?t pod¬ 
wodny Kit, a nast?pnie 1 przeprowadzil 
w poblizu Chersonesu nieudany atak tor- 
pedowy na transportowiec No 28 ( Impie- 
rator Aleksandr II) Nast?pnego dnia w re- 
jonie Eupatorii doszlo do jedynego na Mo- 
rzu Czarnym w calym roku 1916 spotkania 
niemieckiego okr?tu podwodnego z okr?- 
tem-pulapkcg Mimo starannego maskowa- 
nia zalogi szkunera Priepodobnyj Siergiej 
(38 BRT, oficjalnie transportowiec No 128 
Floty Czarnomorskiej) nie udalo si? wpro- 
wadzic w bl^d U-boota, ktory przez ponad 
godzin? trzymal si? w znaeznej odleglosci, 
a nast?pnie natychmiast zanurzyl si?, gdy 
okr?t- pulapka otworzyl ogien z dystansu 
10-11 kabli. 

W czasie kolejnego patrolu Lutjohann 
obserwowal przez peryskop jak rankiem 31 
maja rosyjski okr?t podwodny Tiulen holo- 
wal do Sewastopola schwytany pryz - tu- 
recki szkuner Bald, czemu jednak zupelnie 
nie mogl przeciwdzialac, a nast?pnego 
dnia z powodu niesprawnosci mechani- 
zmow pokladowych zmuszony byl wrocic 
do Stambulu. Tymczasem UB 8 von Voig- 
ta przeprowadzil w pocz^tkach maja bez- 
owoeny patrol pod Sewastopol, po czym 
powrocil do Wamy, gdzie po kilku szkole- 
niowych wyjsciach w morze okr?t zostal 
oficjalnie przekazany w dniu 25 maja flocie 
bulgarskiej. Pierwszy bulgarski okr?t pod¬ 
wodny otrzymal nazw? Podwodnik No 18, 
co stanowilo rozwini?cie okr?t typu „UB” 
pierwszej serii z numerem kolejnym 8 
w kajzerowskiej flocie - UB-1 -8, a do- 
wodztwo jednostki objqt kapitan-lejtnant 
(kpt.) Nikola Todorow. 

Rankiem 25 kwietnia UC15, ktory przy- 
byl do Wamy jeszcze 15-go i po 6 dniach 
wyszedt na patrol, postawil 12 min przed 
wejsciem do portu w Sewastopolu na tra- 
wersie zatoki Kmglaja. Von Dewitz posta- 
wit miny skrycie na przetralowanym i ozna- 
kowanym wiechami farwaterze, z ktorego 
mial korzystac drednot Impieratrica Mari- 
ja. Zaledwie po nieco ponad godzinie od 
chw T ili wystawienia min w bezposrednim 
s^siedztwie tego miejsca przechodzil ze- 
spol rosyjskich okr?tow. Gdy zespol po- 
wracat z morza po poludniu na jedn^ z min 
wszedl czolowy okr?t szyku ochraniaj^cego 
drednot kontrtorpedowiec Ziwuczij. Mina 
eksplodowala, a rosyjski okr?t przelamal 
si? i zaton^l, zabieraj^c na dno 48 maryna- 
rzy i oficerow z 80 osobowej zalogi. Zazwy- 
czaj rosyjskie jednostki wychodzily i wTaca- 
ly do Sewastopola korzystaj^c z roznych to- 
row wodnych, ktore za kazdym razem do- 


datkowo tralowano. Zupelnie nie wiado- 
mo czemu nie stalo si? tak tym razem. 
Jeszcze w Wamie przed wyjsciem w morze, 
Niemcy namalowali czerwon^ farb^ na mi- 
nach „Christos woskriesien”, a po powro¬ 
cie do bazy opowiadali Bulgarom, jaki to 
zrobili „Rosjanom upominek na swig to 
Paschy'. t’o zatoni?ciu torpedowca miny 
wytralowano, jednak ich pojawienie si? po- 
zostawalo dla Rosjan tajemnic^ do konca 
wojny. S^dzono, ze zostaty zapewne wysta- 
wione skrycie z pokladu jakiegos zaglowca. 
Nalezy w tym miejscu zaznaezye, ze do 
podwodnych stawiaezy min Niemcy nie do- 
puszczali nawet swoich bulgarskich sojusz- 
nikow, skrywaj^c parametry techniczne 
i szczegoly konstrukcji tej klasy okr?tow, 
ktore w bazie pozostawaly osloni?te bre- 
zentem ze wszystkich stron. 

W drodze powrotnej na poludniowy-za- 
chod od Chersonesu von Dewitz prze- 
chwycil i zniszczyl ladunkiem wybucho- 
wym trzymasztowy szkuner Sw. Georgij 
Pobiedonosiec (112 BRT), przy czym do 
zatrzymania statku wykorzystano wyl^cz- 
nie bron strzeleck^, bowiem okr?t 
podwodny nie dysponowal dziatkiem po- 
kladowym. 

Po przyj?ciu w Stambule nowej partii 
min, UC 15 w dniu 28 maja postawil skla- 
daj^c^ si? z 12 sztuk zapor? w poblizu Gri- 
goriewki mi?dzy ©de^s^a Oczakowem. 
Jeszcze w tym samym dniu na minach po- 
derwal si? zaglowiec Nikolaj , nast?pnie 
barka, co powinno z miejsca sklonic do- 
wodztwo w Odessie do przeprowadzenia 
kontrolnego tralowania. Tak jednak nie 
post^piono, w rezultacie czego 15 czerwca 
na minie poderwat si? i zaton^l statek pa- 
sazerski Mierkurij (762 BRT). Katastrofa 
ta spowodowala duze straty w ludziach. Ze 
znajduj^cych si? na pokiadzie 450 ludzi, 
zdolano uratowac zaledwie 178 osob. Tra- 
gedia ta miala taki rezonans, ze spisy ofiar 
zostaly opublikowane w gazetach, nie ba- 
czac na cenzur? czasu wojny, ktora nie za- 
wsze dopuszczala do publikaeji rozmiarow 
strat. UC 15 wrocil do Jewksinogradu, 
a nast?pnie 5 czerwca do Stambulu, gdzie 
okr?t trafil do remontu, ktory znow ci^gn^l 
si? przez pol roku. 

(dqg dalszy nastapi) 

Ttumaczenie z j?zyka rosyjskiego 

Madej S. Sobahski 


9. Po przekazaniu okr^tu W. Wemer dowodzii poz¬ 
niej U 55 i „wyr6znir si? przede wszystkim zlikwidowa- 
niem zatog 2 angielskich statkow w kwietniu 1917 oraz 
storpedowaniem 4 styeznia 191S statku szpitainego Rc- 
wa, usprawiedliwiajqc si? pozniej tym, ze nie dostrzegt 
na tym ostatnim znakow Czerwonego Krzyza. Mimo 
tych „wyst?pkow” jego nazwisko nie znalazlo si? na li- 
scie oskarzonych o przest?pstwa wojenne. 
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Radziecki pancernik Marat na redzie Gdyni. fot. zbiory Anatolij N. Odajnik 



Wykaz wizyt zagranicznych okrgtow w Polsce 
w okresie dwudziestolecia migdzywojennega 


Lp. 

Tennin i miejsce 
wizyt 

Kraj pochodzenia 

Sklad zespotu: klasa oraz 
nazwy wizytujqcych jednostek 

Stopien oraz personalia 
dowodey okr$fu (zespotu) 

1 

lipiec 1920 r 

Gdynia, reda 

Franqa 

krqzownik Gueydon 


2 

lipiec 1922 r. 

Gdynia, reda 

Francja 

kr^zownik Jules Michelet 


3 

styczen 1923 r 
Gdynia, reda 
i buduj^cy si$ 
port 

Francja 

pancernik Voltaire , niszczyciele 

Algerien , Arabe, Kabyle, 

Sakalave, awiza Ailette , 

Oise 


4 

23.04.1923 r. 

Gdynia 

Franqa 

Niszczyciele Algerien 

Sakalave 


5 

23.04*1923 r. 

Gdynia 

W. Biytania 

niszcyciel Wivem 


6 

23.04.1923 r. 

Gdynia 

Estonia 

niszczyciel Wambola 

kmdr Ruffi 
de Ponteves 

7 

10-14.09.1926 r. 
Gdynia 

Francja 

niszczyciele Chacal ., Jaguar 

dwa okr$ty podwodne, transportowiec 

8 

1144.06.1927 r. 
Gdynia 

W. Biytania 

okr^ty podwodne H 27, H 30 

H 31, H 48, okr^t-baza op 

Alecto 

kmdr Charles 

A. Men 

9 

28-30.08.1927 r. 
Gdynia, port 
wojenny 

USA 

dwa niszczyciele wtym 

Whipple (DD-217) 

wiceadm. 

Rotta 

10 

31.07-05.08.1929 r. 
Gdtynia, reda 

Wlochy 

kr<jzowniki Francesco Ferrucio , 

Pisa 

11 

lipiec 1930 r. 

USA 

dwa patrolowce US Coast Guard 

kmdr 


Gdynia 


w tym Champlain (CGC-48) 

Hamlet 
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12 03-05,07.1930 r. Dania 

Gdynia, port 

wojenny 

13 08-10.07.1930 r. W. Biytania 

Gdynia 

14 20-23.06.1931 r. Francja 

Gdynia 

15 sierpien 1931 r. Francja 

Gdynia 

16 26-27.08.1931 r. Wlochy 

Gdynia^ reda 

17 1449.06.1932 r. W, Brytania 

Gdynia 

18 20-26.06.1933 r. W. Biytania 

Gdynia, port 

wojenny 

19 28.06-01.07.1933 r. Szweqa 

Gdynia 

20 26-31.07.1933 r. Lotwa 

Gdynia 


21 27- .064934 r, Holandia 

Gdynia 

22 03-08.09.1934 r. ZSRR 

Gdynia, nb. Francuskie 

23 maj 1935 r. Dama 

Gdynia 

24 22- .08.1935 r. Niemcy 

Gdynia, nb. Francuskie 

25 28-31.08.1935 r. Dania 

Gdynia 

26 26 (28?)- .06.1936 r Szweqa 

Gdynia 

27 03- .074936 r. Finlandia 

Gdynia 

28 08-12.084938 r. Francja 

Gdynia, nb, Prezydenta 

29 08- .084938 r. W Biytania 

Gdynia 

30 11-17.074939 r. Jugoslawia 

Gdynia 


kr^zownik Heimdal 

kmdr por. 

pif c okr^tow podwodnych, 
okr$t-baza Henrik Gemer 

Wolfhagen 

cztery niszczyciele w tym 

kmdr 

Campbell 

Murray 

niszc 2 yciele Bison , 

kontradm. 

Lion 

J. de Laborde 

awizo Ancre 

kpt. mar, 

Leclerc 

zaglowe okr^ty szkolne 

kontradm. 

Amerigo Vespucci, 

Cristoforo Colombo 

Cavagnari 

niszczyciele Vivien, Wessex, 

kmdr 

Westcott, Wolhound 
niszczyciele Viceroy, 

Venetia 

Pridhman-Wippel 

pancermki obrony wybrzeza 

adm. 

Drottning Victoria, Gustaf V 

Tkmxn 

okr^ty podwodne, Ronis, 

kmdr 

Spidola, patrolowiec 

Virsaitis, tralowce Imanta , 

Viesturs 

Spade 

niszczyciel ,Evertsen, okr^t 

kmdr 

podwodny K XVII 

P. Koenraad 

pancemik Marat, niszczyciele 

adm. 

Kalinin, Wotodarskij 
pancemik obrony wybrzeza 
PederSkram 

Lew A. Galler 

kr^zownik Konigsberg 

kmdr 

Hubert Schmundt 

stawiacz nun Beskytteren, 

Kmdr ^ r 

torpedowce Havomen, 

Springeren, Storen 
zaglowe okr^ty szkolne 

Jarramas, Najaden 
pancemik obrony wybrzeza 
Ilmannen, okr^ty podwodne 
Vesihim, Vetehmen 

Godfiyd Hansen 

niszczyciele Chacal, 

kmdr 

Jaguar, Leopard 
eskortowiec (jacht admiraliqi) 
Enchantress 

Bamouin 

zaglowy okr$t szkolny 

kmdr por. 

Jadran 

Dimitr Kacic 


Autor zwraca si$ z serdeczn^ prosb^ do c2yteMcow, ktorzy posiadaj^ informaqe lub zdj^cia dotycz^ce wizyt zagranicznych okr^tow w 
Polsce, mog^ce uzupelnic ten wykaz a takze pomoc w stworzeniu wykazu obejmuj^cego lata powojenne o kontakt na adres poczty 
elektronicznej: anitka@poczta.fin 


Bibliografia: 

Awhiwum Mphm ,,Morze”, 1990 nr 9. 

Conway’s AS (he Worlds Fighting Ships 1906-1921, London 1992. 

Conway's All the Worlds Fighting Ships 1922-1946, London 1987. 

Dyskant LW. Polska Maiynarka Wojskowa w 1939roku Cz. 1 Wprzededniu wojny Gdansk 2000. 

Mickiewicz P., Wizyty okr$tow wprzedwojennej Gdyni, J&adera” 1993 nr 6. 

Nawrot D„ Wizyty irewizyty okrptowMaiynarki Wojennej elementem realizaqizalozeh polskiejpolitykizagrnnicznej, „Przegl^d MorskT, 1992 nr 4. 
Sawicki J.K., KadryMorskie Rzeczypospolitej tom TFPolska Maiynarka Wojenm czJ Korpus oficerow 1918-1947, Gdynia 1996. 

Steyer D., Wizyty zagranicznych okrgtow wojennych w porcie gdyhskun wlatach 1920 -1939, „Rocznik Gdynski” 1978 -1979. 

W^siewski J. Kalendarium dzicjow PMW1918-1993, Gdynia 1996. 


20 


Nr 59 (3/2003) • OKRIjTY W0JENNE 




Rosyjskie krqzowniki lekkie 

typu Swiettana 


ii 



Maciej 5. Sobahski 


ijsjpry Anatellj N, Odajnik 


Krasnyj Kf) 


Qzieje okrgtow 


Swiettana 

Realizuj^c podpisany 14 lutego 1913 
kontrakt na budow? 2 lekkich kr^zowni- 
kow dla Floty Battyckiej w dniu 24 listopa- 
da 1913 roku na pochylni stoczni Russko- 
-Baltijskij Zawod w Rewlu nast^pilo uro- 
czyste polozenie st?pki pod nowe okr?ty, 
ktore otrzymaty nazwy Swiettana i Admi¬ 
ral Greig ll} . Mimo, ze w uroczystosci 
uczestniczyi sam Minister Marynarki Wo- 
jennej adm. I. K. Grigorowicz, to faktycz- 
nie do prac nad jednostk^ przyst^piono 
dopiero 1 kwietnia 1914, gdy zdolano 
zgromadzic i przygotowac niezb^dn^ ilosc 
stali okr?towej. Przystqpienie przez Rosj? 
do wojny z Niemcami w sierpniu 1914 do- 
datkowo jeszcze skomplikowalo proces 
budowy, bowiem przerwalo pomoc ze 
strony wspolpracuj^cej wczesniej niemiec- 
kiej stoczni Vulcan, a takze dostawy wielu 
podzespolow o wi?kszym stopniu skompli- 
kowania technicznego. Stalo si? jasne, ze 
zaldadany w umowie termin gotowosci 
okr?tu do sluzby okreslony na 1 lipca 1915 
roku jest calkowicie nierealny. Tym nie- 
mniej jednak prace montazowe na pochyl¬ 
ni przebiegaty dose sprawnie, tak ze do 
pazdziemika 1915 zdolano uzyskac 64% 
gotowosci kadluba Swiettany, a 73% jej 
mechanizmow. W dniu 28 listopada 1915 
roku nast^pilo wodowanie kr^zownika 
i rozpocz?to na jednostce prace wykoneze- 


niowe. Do listopada 1916 zamontowano 
na pokladzie okr?tu kotly i turbiny oraz 
zdolano sprawdzic szczelnosc wi?kszosci 
przedzialow wodoszczelnych. Stopien go¬ 
towosci kr^zownika wzrosl do 81% w za- 
kresie robot kadlubowych i 75 % w cz?sci 
mechanicznej. 

Pod koniec 1916 wyznaczono dowodc? 
Swiedany, ktorym zostal kpt. II rangi 
(kmdr por.) A. W. Saltanow oraz zacz?to 
kompletowac zalog? nowej jednostki 
w przewidywaniu ukonezenia budowy knj- 
zownika w okresie wrzesien - listopad 
1917 roku. Po tzw. „Rewolucji Lutowej”, 
Rz^d Tymczasowy kontynuowal budowy, 
choc z uwagi na narastaj^cy w Rosji chaos 
wewn?trzny przebiegala ona bardzo po- 
woli. 

Niemieckie dziatania ofensywne w paz- 
dziemiku 1917 roku w krajach baltyckich, 
w wyniku ktorych Rosjanie musieli oddac 
Ryg?, a nast?pnie Wyspy Moonsundzkie, 
stwarzaly realne zagrozenie Rewla z budu- 
j^cymi si? w tamtejszyeh stoczniach okr?- 
tami. W tej sytuacji postanowiono ewaku- 
owac budowany kr^zownik do Piotrogra- 
du (eks-Sankt Petersburga) by ukonezye 
go w Admiraltiejskim Zawodie. Na poklad 
Swiedany zaladowano ponad 6401 nie za- 
montowanych jeszcze elementow oraz 
cz?sc wyposazenia stoczni, po czym wkrot- 
ce po 13 listopada 1917 przeprowadzono 
kr^zownik, ktorego stopien gotowosci ka¬ 
dluba si?gn^l 85%, na holu do Piotrogra- 


du. Tam w Admiraltiejskim Zawodie na- 
wet jeszcze po „Rewolucji Pazdziemiko- 
wej” prowadzono prace nad wykoneze- 
niem jednostki. Dopiero decyzja nowych 
wladz radzieckich z marca 1918 o demobi- 
lizacji przemyslu wojennego spowodowala 
ostateezne przerwanie robot i nieukonezo- 
ny kr^zownik na kilka lat standi przy stocz- 
niowym nabrzezu. 

Stan gospodarki Rosji Radzieckiej po 
zakonezeniu wojny domowej i obcej inter- 
weneji nie pozwalat na szybkie podj?cie 
prac nad ukonezeniem prawie gotowej 
Swiedany . Choc juz 20 sierpnia 1921 roku 
Rada Rewolucyjna Republiki opracowala 
dyrektyw? o reorganizaeji i odbudowie sit 
morskich, na mocy ktorej miano oddac do 
sluzby okr?ty znajduj^ce si? w rezerwie 
lub w takim stadium budowy, ktore po- 
zwalalo na prawie natychmiastowe wciele- 
nie, w tym rowniez 2 najbardziej zaawan- 
sowane lekkie kr^zowniki, to jednak na 
podj?cie prac wykonczeniowych okr?tu 
przyszlo poczekac az do roku 1924. 

Wczesniej nalezalo takze rozstrzygn^c 
kwesti? czy ukonezye okr?t wg pierwot- 
nych planow, ktore w polowie lat dwudzie- 
stych tr^cily juz nieco anachronizmem, czy 


19. Swiettana - nazw? nadano dla upami^tnienia bo- 
haterskiego kr^zownika, zatopionego w bitwie pod Cu- 
szim^ 28 maja 1905 r. 

Admiral Greig - dla upami^tnienia admirata S. K. 
Greiga, dowodey Roty Baltyckiej w 1788, w czasie woj¬ 
ny szwedzko-rosyjskiej lat 1778-1790. 
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Zmiany te wraz ze zwi?kszeniem liczeb- 
nosci zalogi oraz stanu zapasow, w tym pa- 
liwa i amunicji, spowodowaly, ze wypor- 
nosc normalna kr^zownika Profintern 
przy zanurzeniu 5,69 m si?gn?la 7 600 t, 
a pelna odpowiednio 8 1701- 1 . 

W pazdzierniku 1926 jednostka zostala 
sldeirowana na dok do Kronsztadu, ktory 
opuscil wiosn^ 1927 by w kwietniu przejsc 
proby morskie. W ich toku w dniu 26 
kwietnia 1927 silownia kr^zownika osi^- 
gn?ta moc 59 200 KM, co pozwolilo na 
przekroczenie pr?dkosci 29 w?zlow. W to¬ 
ku prob ustalono rowniez, ze zasi?g okr?- 
tu z normalnym zapasem paliwa przy 
pr?dkosci maksymalnej 29 w?zlow wynosi 
320 Mm, a z pelnym 850 Mm. Dla pr?dko- 
sci ekonomicznej 14 w?zlow, zasi?g ten 
wynosi odpowiednio 1 250 Mm i 3 
350 Mm. 

Z dniem 1 lipca 1928 roku kr^zownik 
Profintern zostal oficjalnie wcielony 
w sklad Morskich Sil Morza Baltyckiego. 
Po niespelna poltorarocznej sluzbie na 
Baltyku, podj?to decyzj? o przebazowaniu 
okr?tu na Morze Czarne. W dniu 22 listo- 
pada 1929 roku dowodzona przez A. A. 
Kuzniecowa jednostka wraz z okr?tem li- 
niowym Parizskaja Kommuna (eks-Sewa- 
stopol d-ca K.I. Samojlow) opuscila 


Kadtuby krazownikow Admiral Greig {na pierwszym planie) i Profintern (eks -Swietfana). 

' fot. „Gangut" 

tej koncepcji pozostawiono nienaruszony 
uklad nap?dowy kr^zownika, dokonuj^c 
jedynie zmiany uzbrojenia przeciwlotni- 
czego i torpedowego. W zamian 4 dzial 
plot. kal. 64 mm (a precyzyjniej kal. 
63,5 mm) zamontowano 9 dzial plot. kal. 
75 mm systemu Mellera 20 . Dziala te zosta- 
ly rozmieszczone na burtach dziobowej 
nadbudowki - 4 i rufowej 2, a pozostale 3 
sztuki na pokladzie rufowym. Tam row¬ 
niez umieszczono stanowi^ce wzmocnie- 
nie broni podwodnej 3 potrojne obrotowe 
wyrzutnie torpedowe kal. 457 mm, co oka- 
zalo si? jednak w praktyce rozwiqzaniem 
chybionym, z ktorego szybko zrezygnowa- 
no, przenoszcjc wyrzutnie na srodokr?cie. 


tez poddac go z miejsca modemizacji. 
Wzgl?dy taktyczne przemawialy za drug^ 
opcj% jednak realia zycia gospodarczego 
zmusita do wybrania pierwszego wariantu 
- przedrewolucyjnych planow z niewielki- 
mi jedynie modyfikacjami. Zamowienie 
na ukonczenie kr^zownika, ktorego nazw? 
w dniu 5 lutego 1925 roku zmieniono na 
Profintern , otrzymat Baltijskij Zawod, 
wchodz^cy w sklad „Lengossudtrestu”. Po 
7 latach postoju przy nabrzezu kr^zownik 
przeholowano z Admiraltiejskogo do Bal- 
tijskogo Zawoda, gdzie ruszyly prace. Au- 
torem koncepcji ukonczenia jednostki byt 
P. G. Gojnkis, pozniejszy znany lenin- 
gradzki konstruktor okr?towy. W ramach 


20. dziata plot. kal. 75 nfrn tjSO^Iellera, byiy to zwy- 
kle dziata kal. 75 mm systemu Canet, zamontowane na 
tozu typu Mellera, umozliwiajacym uzyskanie k^ta pod- 
niesienia lufy +70°. Dziata te do celow powietrznych 
wystrzeliwaty waz^ce 5,97 kg pociski odlamkowe z pr$d- 


fot. zbiory Siegfried Breyer 


Kr^zownik Profintern w czasie wizyty w niemieckim Swinoujsciu, sierpien 1928 r. 
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Profintern zakotwiczony w Sewastopolu po przebazowaniu z Batty ku 


foL zbiory Anatolij N. Odajnik 


Kronsztad w ramach zespolu Lwa M. Gal- 
lera. W czasie przejscia na wodach Biska- 
jow doszto do powaznego uszkodzenia ka- 
dtuba krqzownika, ktory p?kl i zacz^l na- 
bierac wody. Zespol musial zawrocic na 
red? Brestu, gdzie w dniach 4-6 grudnia 
prowizorycznie usuni?to uszkodzenia. 
Rowniez druga proba pokonania burzli- 
wych zimowych wod Biskajow przez ra- 
dziecki zespoi zakonczyla si? niepowodze- 
niem i ponownym powrotem do Brestu, 
gdzie tym razem remont trwai do 26 grud¬ 
nia. Udaia si? dopiero za trzecim razem 
i w koncu grudnia radzieckie okr?ty prze- 
szty przez Ciesnin? Gibraltarsk^ na Morze 
Srodziemne. Z postojem w Neapolu, Pro¬ 
fintern osiggm}! w dniu 18 stycznia 1930 
roku Sewastopol, pokonuj^c w czasie 58 
dni tras? liczqcq 6 269 Mm 22 . Z dniem 19 
stycznia 1930 jednostka weszia w skiad 
Morskich Sil Morza Czarnego, co pozwo- 
lito na sformowanie w tej Flocie Brygady 
kr^zownikow w skiadzie 3 okr?tow tej 
klasy. 

Peinkjc sluzb? na Morzu Czarnym krg- 
zownik w pazdzierniku 1933 roku uczest- 
niczyl w oficjalnej wizycie panstwowej 
w Istambule (Turcja) 22 , zas z dniem 11 
stycznia 1935 zostal oficjalnie wlgczony 
w skiad utworzonej ponownie Floty Czar- 
nomorskiej. 

Czas piyncjl jednak nieublaganie i jed¬ 
nostka szybko starzala si?, co spowodowa- 
to, ze w dniu 25 lica 1935 zostala skierowa- 
na do Siewastopolskogo Moskogo Zawo- 
da im. S. Ordzonikidze w Sewastopolu ce- 
lem dokonania remontu kapitalnego, kto¬ 
ry zakonczyl si? 18 grudnia 1936 24 . 

W toku remontu zdemontowano z po- 
kladu jednostki dotychczasowe uzbrojenie 
przeciwlotnicze oraz torpedowe. Kr^zow- 
nik otrzymal nowa jakosciowo bron prze- 


ciwlotniczg w postaci 3 podwojnie sprz?- 
zonych dzial plot. kal. 100 mm wloskiego 
modelu „Minizini”, ktore zamontowano 
na lewej i prawej burcie nadbudowki rufo- 
wej oraz na pokladzie dziobowym przed 
stanowiskiem dziala glownego kalibru. 
Dziala „Miniszni” mialy luf? o dlugosci 50 
kalibrow (5.000 mm), w tym cz?sci bruz- 
dowanej 4.694 mm. Zamek klinowy o wa- 
dze 82 kg, a oporopowrotnik hydrauliczny. 
K^t podniesienia luf w przedziale od -5° 
do +78°. Waga dziala na stanowisku 
ogniowym wynosila 15 t. obsluga licz^ca 
17 marynarzy zapewniala szybkostrzelnosc 
na poziomie 12 strzalow na minut?. Dzia¬ 
la wystrzeliwaly pociski o wadze 13,85 kg 
i 15,8 kg (w tym material wybuchowy od- 
powiednio 4,98 kg i 5,22 kg) z pr?dkosci^ 


pocz^tkow^ 800 m/s na odlegtosc 18,5 i 19, 
6 km 25 . 

Obron? kr^zownika przed samolotami 
operuj^cymi na niskim pulapie zapewnia- 
lo 6 dzial plot. kal. 45 mm L/46 21-K, kto¬ 
re mialy luf? o dlugosci 46 kalibrow 
(2.072 mm), w tym cz?sci bruzdowanej 
1.650 mm. Zamek klinowy pionowy, pol- 
automatyczny o wadze 10,5 kg, a oporo¬ 
powrotnik hydrauliczno-spr?zynowy. K^t 


22. Czemyszew A. A., Parizskaja Kommuna na okie- 
an/e, „Gangut” nr 15/1998. 

23. Wg Bicreznoj S. S., Korabli i suda WMF SSSR 
1928-1945 , Moskwa 1988. 

24. Wg. Platonow A. W., Enciklopedija sowietskich 
nadwodnych korablej 1941-1945 , Sankt Petersburg, 
2002, natomiast Bierieznoj S. S., Korabli L , podaje, ze 
remont okretu trwai do 1933 r. 

25. wg Szirokorad A. B., Sowietskaja korabielnaja 
artillerija, Moskwa 1995. 


Opuszczanie todzi lataj^cej KR-1 z poktadu Profintern. Fotografia wykonana w Odessie na 
pocz^tku lat trzydziestych. fot. zbiory Anatolij N. Odajnik 
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fot zbiory Borys Lemaczko 


Krasnyj Krym w czasie obchodow swi?ta 1 Maja w Sewastopolu, krotko przed wybuchem wojny. 

z pociskami odlamkowo-trasuj^cymi 
i przeciwpancernymi. Waga pociskow wy- 
nosita od 1,065 do 2,41 kg, w tym material 
wybuchowy odpowiednio od 0,018 do 
0,118 kg. Pr?dkosc pocz^tkowa pociskow 
od 335 do 880 m/s. Praktyczna donosnosc 
pionowa 5 000 m, zas w przypadku ognia 
w plaszczyznie poziomej zasi?g si?gal do 9 
200 m 26 . 


Dziala plot. kal. 45 mm L/46 umieszczo- 
ne na dziobowej nadbudowce tworzyly 2 
baterie ogniowe^lewej i prawej burty. 

W okresie nieco £>62»i<*jszym uzbroje- 
nie przeciwlotnicze uzupelnilo jeszcze 7 
wielkokalibrowych karabinow maszyno- 
wych kal. 12,7 mm systemu DSzK. 


podniesienia luf dziat 21-K miescil si? 
w przedziale od -10° do +85°, a sektor 
ostrzalu w plaszczyznie poziomej wynosil 
360°. Waga dziala na stanowisku ognio- 
wym 0,5 t, a zywotnosc lufy przewidywano 
na 3 000 wystrzalow. Obsluga dziala liczy- 
la 3 marynarzy, a szybkostrzelnosc docho- 
dzila do 25 strzalow na minut?. Do dzial 
typu 21-K stosowano amunicj? scalon^ 


26. wg Szirokorad A. B. Sowietskaja . 


fot. zbiory Anatolij N. Odajnik 


Krasnyj Krym na pocz^tku wojny. 


Nr 59 (3/2003) • OKRijTY WOJENNE 









VfOJNA SWIATOWA 




Krasnyj Krym pod ostrzalem niemieckich baterii pod Odessy sierpien 1941 roku. 

fot. zbiory Anatolij N. Odajnik 


Nowe uzbrojenie torpedowe obejmo- 
wato 2 obrotowe, potrojne wyrzutnie tor- 
ped kal. 533 mm, umieszczone na lewej 
i prawej burcie srodokr?cia za rufowym 
kominem 27 . 

W ramach modernizacji Prof intern 
otrzymal rowniez wyposazenie lotnicze 
w postaci 1 wodnosamolotu typu KOR-1 28 
ustawionego na stanowisku mi?dzy komi¬ 
nem srodkowym a rufowym. Na okr?cie 
nie byto katapulty i wodnosamolot starto- 
wal i l^dowat na morzu w bezposrednim 
s^siedztwie jednostki, a do jego podnosze- 
nia i opuszczania sluzyt dzwig pokiadowy 
zamocowany przy srodkowym kominie. 
Wyposazenie lotnicze mialo zostac usu- 
ni?te z okr?tu przed wybuchem wojny ra- 
dziecko-niemieckiej w roku 1941 2 ' j . 

W dniu 31 pazdziernika 1939 roku 
okr?t po raz kolejny zmienil nazw?, tym 
razem na Krasnyj Krym . 

Wybuch wojny radziecko-niemieckiej 
w dniu 22 czerwca 1941 zastal dowodzony 
przez kpt. II rangi (kmdr por.) Aleksandra 
I. Zubkowa kr^zownik w trakcie remontu 
biez^cego ukladu nap?dowego w Sewasto- 
polu, co spowodowalo, ze do aktywnych 
dzialan przyst^pil dopiero w sierpniu. 

W dniu 23 sierpnia okr?t wspieral 
ogniem swych dzial obron? Odessy, wy- 
strzeliwuj^c 462 pociski glownego kalibru. 
Dalsze dziatania kr^zownika w tym okre- 
sie sprowadzaly si? przede wszystkim do 


wykonywania zadan eskortowych i bezpo- 
srednio transportowych na trasie Odessa - 
Sewastopol - Noworossyjsk. W dniu 22 
wrzesnia 1941 Krasnyj Krym za pomoc^ 
wtasnych pokladowych srodkow plywaj^- 
cych wysadzil desant wojsk w rejonie wsi 
Grigoriewka w rejonie Odessy, prowadz^c 
rownoczesnie ostrzal pozycji nieprzyciela, 
wystrzeliwuj^c 273 pociski. 

Z uwagi na prowadzone przez Niemcow 
natarcie na Krym, zagrazaj^ce bezposred- 


nio glownej bazie Floty Czamomorskiej 
w Sewastopolu, nowym punktem bazowa- 
nia kr^zownika od 4 listopada 1941 stato 
si? Tuapse. W dniach 9-10 listopada okr?t 
wystrzelil 115 pociskow na pozycje nie- 
mieckie pod Sewastopolem. Przez caly 

27. Cwietkow I. F. ( Gwardiejskij ... 

28. Wg Jonca A., Lotnictwo morskie , Warszawa 
1969, w roku 1939 na pokladzie krgzownika znajdowaly 
si? 2 wodnosamoloty. 

29. wg Meister J., Soviet warships of the Second 
World War, London 1977. 


Krasnyj Krym wyptywa z jednej z kaukaskich baz w latach 1942-43. 


fot. zbiory Anatolij N. Odajnik 
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Krasnyj Krym w latach 1943-1944. fot. zbiory Anatolij N. Odajnik 


czas jednostka wykonywaia rowniez zada- Okr$t wszedl ponownie do Sewastopola sant wspierany byt ogniem dziai poklado- 

nia transportowe, bowiem na poklad moz- z transportem na pokiadzie 21 grudnia, by wych z odleglosci 700 - 2 200 m. L^cznie 

na bylo jednorazowo zaladowac nawet do nazajutrz z morza w rejonie Balaklawy wystrzelono 310 pociskow kal. 130 mm 

3 500 ludzi i 4 ci^zarowki lub lekkie wspierac ogniem obroncow bazy (275). i 450 kal. 45 mm. Do czasu zakonczenia 

czolgi 30 . Dalsze dzialania kr^zownika zwi^zane by- wysadzania desantu Krasnyj Kiym zostal 

Transporty z uzupelnieniem przerzuca- iy z Operacjq Kerczansko-Teodozyjsk^. jednak trafiony 8"artyleiyjjkimi i 3 moz- 

no do Sewastopola mi$dzy innymi 27-28 li- W jej toku jednostka juz w nocy 26 grud- dzierzowymi pociskami nieprzyjaciela. 

stopada, by nast^pnie kontynuowac nia ostrzelala Teodozj? by nast^pnie w go- W wyniku trafien uszkodzone zostalo 

wsparcie ogniowe w dniach 29 listopada dzinach rannych 29-go wysadzic desant _ 

oraz 1-3 grudnia (l^cznie 590 pociskow). w poblizu portowego mola. Caly czas de- 30 . wg Platonow A. w, Endkiopedija... 


Krasnyj Krym widoczny z lotu ptaka pod koniec wojny. fot. zbiory Anatolij N. Odajnik 






PROFINTERN (eks-Swiettana), 1929 
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Krasnyj Krym sfotografowany pod koniec stuzby w Sewastopolu w czasie obchodow Dnia Floty (pierwsza niedziela lipca). Na drugim planie 
rozbrojony okr?t liniowy Sewastopo! (eks -Parizskaja Kommuna, eks-Sewastopol). fot. “zbiory/Knatolij N. Odajnik 


dzialo Nr 7 kal. 130 mm, zas na pokladzie 
zgin?lo 18, a rannych zostalo dalszych 46 
ludzi. 

Mimo atakow nieprzyjacielskiego lot- 
nictwa kr^zownik pojawil si? ponownie 
pod Teodozj^ 2 stycznia 1942, przywoz^c 
wzmocnienie oraz wspieraj^c lewe skrzy- 
dto wlasnych nacieraj^cych wojsk. Plano- 
wany na 5 stycznia desant pod Aluszt^ nie 
doszedl do skutku z uwagi na zle warunki 
meteorologiczne, natomiast 16 stycznia 
z pokladu jednostki wysadzono 500 zol- 
nierzy pod Sudakiem. Kolejny desant 
przeprowadzony w tym rejonie w nocy 
z 24/25 stycznia, zakonczyl si? jedynie po- 
towicznym sukcesem z uwagi na warunki 
pogodowe oraz siln^ przewag? niemiec- 
kiego lotnictwa, uniemozliwiaj^ konty- 
nuowanie operacji za dnia. 

W dniach mi?dzy 28 stycznia all lute- 
go przeprowadzono w Tuapse biez^cy 
remont eksploatowanego intensywnie 
okr?tu. 

Celem rejsow kr^zownika stal si? znow 
Sewastopol, do ktorego 14 i 27 lutego 
przerzucono oddzialy wzmocnienia oraz 
wspierano obron? ogniem artyleryjskim (3 
strzelania, 79 pociskow). 

W dniu 1 marca 1942 jednostka stano- 
wila wsparcie dla pozorowanego desantu 


w rejonie Aluszty, wystrzeliwuj^c w wa- 
runkach silnego przeciwdzialania Niem- 
cow, 82 pociski glownego kalibru. Po za- 
konczeniu tej operacji Krasnyj Krym, od- 
szedl do Batumi, a nast?pnie Poti. W cza¬ 
sie kolejnych „wizyt” w obl?zonym Sewa¬ 
stopolu 11 i 19 marca na pokladzie okr?tu 
dostarczono uzupelnienie oraz amunicj? 
i zapasy, a w drodze powrotnej ewakuowa- 
no rannych na Kaukaz. 

W dniach 25 marca - 23 kwietnia 1942 
przeprowadzono w Poti biez^cy remont 
kr^zownika, ktory nast?pnie powrocil 
znow na „tras?” do Sewastopola. Do glow- 
nej bazy floty wchodzono 26 i 29 kwietnia 
oraz 14 maja. Kolejne rejsy stawaly si? co- 
raz bardziej niebezpieczne z uwagi na pa- 
nowanie w powietrzu lotnictwa nieprzyja- 
ciela jak i miny, a takze przestrzeliwanie 
akwatorium portu przez artyleri? obl?zni- 
czq. W dniu 4 czerwca 1942 Krasnyj Krym 
po raz ostatni wszedl do Sewastopola, do 
ktorego powrocic mial dopiero po wyzwo- 
leniu jesieni^ 1944. 

W dniach 6-20 czerwca przeprowadzo¬ 
no kolejny remont okr?tu, tym razem 
w Batumi. W czasie remontu w dniu 18 
czerwca 1942 krazownik Krasnyj Krym 
otrzymal zaszczytny tytul okr?tu gwardyj- 
skiego. W mi?dzyczasie walki w Sewasto¬ 


polu, ktory ostatecznie pad! 4 lipca 1942, 
dobiegaly juz konca i stalo niemozliwym 
kierowanie tarn duzych okr?tow nawod- 
nych, wobec czego radzieckie dowodztwo 
postanowilo kontynuowac remont, ktory 
ukonczono 5 sierpnia. Do tego czasu front 
zdotal niebezpiecznie przesun^c si? w kie- 
runku przedpola Kaukazu, powoduj^c za- 
grozenie Noworossyjska. Tym razem wy- 
korzystano wi?c krqzownik do zadan 
transportowo-ewakuacyjnych na trasie 
porty Kaukazu-Noworossyjsk. Pierwszy 
raz okr?t wszedl w tej roli do Noworossyj¬ 
ska 6 sierpnia, a nast?pnie 9, 12 i 16 tego 
miesi^ca przewoz^c l^cznie ponad 4 250 
ludzi i wiele ton cennych ladunkow. 

25 sierpnia jednostka znow trafila na re¬ 
mont do Poti, ktory trwal jednak dluzej, bo 
zakonczyl si? dopiero 13 pazdziernika 
1942. W dniach 21 pazdziernika i 2 grud- 
nia na pokladzie kr^zownika przerzucano 
sily wzmocnienia z Poti i Batumi do Tu¬ 
apse. 

Ostatni^ operacj? bojow^ Krasnyj 
Krym przeprowadzil 4 lutego 1943 roku 
wspieraj^c ogniem artyleryjskim dzialanie 
wojsk ladowych w rejonie Juznoj Ozierej- 
ki, w jej toku wystrzelono 598 pociskow 
kal. 130 mm oraz 200 kal. 100 mm. Po za- 
konczeniu operacji okr?t odszedl do Su- 


28 


Nr 59 (3/2003) • OKR^TY WOJENNE 





Aznieft- zbiornikowiec na bazie kadtuba nie ukonczonego kr^zownika Admirat Greig 



rys. Tomasz Grotnik 


chumi, by nasfypnie jeszcze kilkukrotnie 
pokonywac trasQ Batumi - Poti. W dniu 6 
wrzesnia 1943 M kr^zownik zostal odsta- 
wiony w Batumi do generalnego remontu 
i praktycznie nie wzi^l juz wi$cej udzialu 
w dzialaniach zbrojnych. W okresie od 
sierpnia 1941 do lutego 1943 okr$t wy- 
strzelil Iqcznie 3 156 pociskow kal. 
130 mm" 2 . W toku remontu zdemontowa- 
no z okr$tu 2 dziala plot. kal. 45 mm L/46 
21-K, instaluj^c w zamian 10 pojedynczo 
lawetowanych, automatycznych dzial plot, 
kal. 37 mm L/73,5 70-K. Dziala te posiada- 
ly lufy o dlugosci 73,5 kalibru (2.270 mm), 
w tym cz^sci bruzdowanej 2.315 mm. Za- 
mek klinowy pionowy, a oporopowrotnik 
hydrauliczno-spr^zynowy. K^t podniesie- 
nia lufy miescil si$ w przedziale od - 10 ° do 
+85°, a sektor ostrzalu w plaszczyznie po- 
ziomej wynosil 360°. Waga dziala na stano- 


Cwiczenia z zakresu gaszenia pozarow i dez- 
aktywacji na pokiadzie Krasnego Kryma, lata 
pi^cdziesi^te. fot. zbiory Anatolij N. Odajnik 



wisku ogniowym wynosila 1,35 t, zas zy- 
wotnosc lufy okreslono na 1 500 wystrza- 
low. Praktyczna szybkostrzelnosc dziala 
70-K dochodzila do 100 strzalow/minufy, 
a jego obsluga liczyla 5-6 ludzi. 

Do dzial 70-K stosowano amunicfy sca- 
lon^ z pociskami odlamkowo-trasuj^cymi 
i przeciwpancerno-trasuj^cymi. Waga po¬ 
ciskow od 0,732 do 0,758 kg, w tym mate¬ 
rial wybuchowy 0,032 kg. Pr$dkosc pocz^t- 
kowa pociskow 880 m/s, a praktyczna do- 
nosnosc pionowa 4 000 m. Maksymalny 
zasi^g ognia w plaszczyznie poziomej wy¬ 
nosila 8 400 m 33 . 

W zamian 2 wkm-ow kal. 12,7 mm sys- 
temu DSzK zamontowano 2 wkm-y kal. 
12,7 mm systemu Vickers. 

Zmiana uzbrojenia spowodowala 
wzrost liczebnosci zalogi, ktora w roku 
1944, po zakonczeniu remontu skladala 
si$ z 852 ludzi, w tym 48 oficerow. 

Remont jednostki zakonczono wiosn^ 
1944, a 16 kwietnia tego roku stanowisko 
dowodcy okr^tu objal kpt. I rangi (kmdr) 
Pantelejmon I. Mielnikow. W maju 1944 
kr^zownik zadokowano w Poti, a nasfyp- 
nie przeprowadzono proby morskie, w to¬ 
ku ktorych moc silowni jednostki osi^gn^- 
la 46 300 KM, co pozwolilo na rozwini^cie 
maksymalnej pr^dkosci zaledwie 22 w$- 
zlow. 

W dniu 5 listopada 1944 krqzownik 
Krasnyj Kiym jako pierwszy duzy nawod- 
ny okr$t Floty Czamomorskiej wszedl do 
wyzwolonego wczesniej i cz^sciowo 
oczyszczonego juz z min i innych zagrozen, 
Sewastopola. 

W dniu 7 marca 1945 jednostka zostala 
przeklasyfikowana na jednostk$ szkoln^ 
i wl^czona do Oddzialu Okr^tow Szkolny- 
ch 34 . Powojenne losy kr^zownika nie s^ do 
konca jasne, w poczgtku lat pfycdziesi^- 
tych okr^t przeklasyfikowano na hulk, 
a nast^pnie skreslono z listy floty. Mialo to 
miejsce okolo 1954 roku. Ostatnim po- 
jtwierdzonym zadaniem, jakie wykonywal 


Krasnyj Kiym, co prawda juz po wycofa- 
niu z linii i rozbrojeniu, bylo pelnienie 
w latach 1956-1957 funkcji okr^tu-bazy dla 
kierowanej przez kpt. I rangi (kmdr) Ni- 
kolaja Czikera ekipy EON (Ekspedicija 
Osobogo Naznaczenija), ktora prowadzita 
prace zwi^zane z wydobyciem na po- 
wierzchnie i demontazem wraku okr^tu li- 
niowego Noworossijsk , jaki zaton^l w sku- 
tek eksplozji w sewastopolskim porcie 
w pazdzierniku 1955 roku. Samo ztomo- 
wanie kr^zownika nast^pilo natomiast 
okolo 1960 3 \ 

Admiral Greig 

St^pk^ pod budow$ kr^zownika Admi¬ 
ral Greig polozono uroczyscie na pochylni 
stoczni w Rewlu w dniu 24 listopada 1913, 
jednak do prac nad kadlubem przyst^pio- 
no faktycznie dopiero od 1 sierpnia 1914 
roku. Wybuch wojny z Niemcami, ktore 
byly dostawc^ wielu podzespolow nowego 
okr^tu, skomplikowal proces budowy 
i spowodowal, ze zupelnie nierealnym sta- 
lo si 9 dotrzymanie zakreslonego w umo- 
wie terminu przekazania jednostki do 
sluzby, jakim byt 1 pazdziemik 1915. Tym- 
czasem do konca pazdziemika 1915 sto- 
pien gotowosci okr$tu wyniosl zaledwie 
46% w zakresie robot kadlubowych i 15% 
w cz^sci ukladu nap^dowego. Post$p ro¬ 
bot by! bardzo nieznaczny, tym niemniej 
jednak w dniu 9 grudnia 1916 roku udalo 
sfy wodowac kadlub Admiral Greig 36 . Ter- 
min ukonczenia jednostki przesuwano 
wielokrotnie, zas ostatecznie decyzjg Rz^- 
du Tymczasowego z 11 pazdziemika 1917 
roku wstrzymano dalsz^ budowy okr^tu, 


31. wg innych zrodel mialo to miejsce 10 pazdziemi¬ 
ka 1943 r. 

32. wg Platonow A. W., Enciklopedija... 

33. wg Szirokorad A B., Sowietskaja... 

34. wg Biereznoj S. S., Korabli natomiast Piato- 
now AW., Encikiopedija.. , mowi, ze nastqpilo to 23 
marca 1945 r. 

35. wg Conway’s All the World’s Fighting Ships 
1922-1946 , London 1987 oraz Wright G C., Soviet... 

36. wg Meister J., Soviet warships... 
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Niedoszty kr^zownik Admiral Greig po ukoriczeniu jako zbiornikowiec Aznieft. fot. „Gangut" 


ktoiy do tego czasu zdolal osi^gn^c 50% 
gotowosci w zakresie prac kadtubowych. 

Z uwagi na narastaj^ce zagrozenie Rew- 
la, w ktorego stoczniach budowano szereg 
jednostek w tym rowniez kr^zowniki, przez 
niemieckie natarcie prowadzone w paz- 
dziemiku 1917 w krajach nadbaltyckich, 
postanowiono ewakuowac cz^sc najbar- 
dziej zaawansowanych okr$tow do Piotro- 
gradu. W grupie tych jednostek znalazl si£ 
rowniez nieukonczony kr^zownik Admiral 
Greig. W dniu 11 grudnia 1917 jednostka, 


na poklad ktorej zaladowano ponad 11001 
nie zamontowanych jeszcze podzespolow 
oraz wyposazenie stoczniowe opuscila Re- 
wel na holu lodolamacza Tarmo. Staj^cym 
przez kilka lat w Piotrogradzie nieukon- 
czonym kr^zownikiem praktycznie nikt si$ 
nie interesowal. Wreszcie w roku 1924 biu- 
ro konstrukcyjne dzialaj^cego w ramach 
Lengossudtresta Baltijskogo Zawoda 
opracowalo projekt ukonczenia krqzowni- 
ka jako... zbiornikowiec dla floty handlo- 
wej operuj^cej na Morzu Czamym. 


Z uwagi na dotkliwe braki taboru ply- 
waj^cego zaakceptowano nieco szokuj^cy 
projekt i przyst^piono do jego realizacji. 
Przebudowa jednostki, ktora otrzymala 
now^ nazw§ Aznieft na zbiornikowiec zo- 
stala przeprowadzona przez stoczni$ Bal- 
tyski^Zawod w roku 1926. 

Podstawowe parametry techniczne 
zbiomikowca: 

• 4 964 BRT, 3 956 NRT, 5 960 DWT, 
wypomosc pelna 9 0101 

• dlugosc calkowita 158,4 m, szerokosc 
15,2 m, zanurzenie 6,72 m 

• nap$d 2 silniki wysokopr^zne „Rus- 
skij Diesel”, kazdy o mocy 750 KM, pracu- 
j^ce bezposrednio na 2 sruby 

• pr^dkosc maksymalna 9,75 wyzla 

W roku 1927 zbiornikowiec, po wcze- 
sniejszym dokowaniu w Kilonii, zostai 
skierowany na Morze Czame, gdzie ply- 
wal w zegludze lokalnej z portow Batumi, 
Poti i Tuapse. 

W dniu 23 grudnia 1938 roku stoj^cy na 
wewn$trznej redzie portu w Tuapse 
Aznieft stracil w warunkach silnego sztor- 
mu kotwic^ i zostai rzucony przez fale na 
falochron portu. W wyniku uderzenia ka- 
dlub jednostki p?kl i zbiornikowiec zato- 
n^l 37 . Brak informacji o pozniejszym wy- 
dobyciu i zlomowaniu wraku. 

h (Crqjfdalszy riastqpi) 


37. wg Wright C. C., Soviet... 


FOTOCIEKAWOSTKA 



Francuski pancerni Richelieu w trakcie prob statecznosci w basenie stoczniowym. 


fot. zbiory Gerard Garier 


















Przemystaw Federowicz 


Flotylla tratowcow typu 35 w Swinoujsciu, 1941 rok. 

fot. zbiory Jarostaw Malinowski 


Niemieckie tralowce typu 35 

i ich wersje rozwojowe typow 38 i 39mob 


Projektowanie i burfowa 


Szerokie wykorzystanie min w I wojnie 
swiatowej przyczyniio si? do tworzenia 
srodkow przeciwminowych we wszystkich 
flotach wojennych. W1922 r. w Reichsma- 
rine powstal urz^d techniczny zajmuj^cy 
si? projektowaniem, budowy min oraz ich 
zwalczaniem (Sperrversuchskommando). 
Jesieni^ 1924 r. powstaia 1 polflotylla tra- 
lowcow (1 Minensuch-Halbflottille) skla- 
daj^ca si? z okr?tow typu 1916: M113, M 
122 , M 136 i M145. Pozniej na pocz^tku 
lat trzydziestych flotylla liczyla juz 8 tra- 
lowcow M66, M98, M109, Mill, M126, 
M129, M132 i M 146. W roku 1933 zosta- 
la przeformowana na dwie oddzielne flo- 
tylle (1 i 2. M-Flottille) licz^ce po 5 okr?- 
tow. Zostaly one podporz^dkowane po- 
wstalemu w tym czasie Dowodcy Sil Mino- 
wych (Fiihrer der Minensuchboote). 


Pierwsze propozycje budowy nowych 
okr?tow pojawily si? w 1935 r. podczas 
dyskusji na temat modemizacji starych 
tratowcow. W tym samym roku 
pod kierownictwem referenta marynarki 
Drieflena powstal projekt nowego tralow- 
ca typu 1935. Opierat si? on na sprawdzo- 
nej podczas I wojny swiatowej konstrukcji 
tratowca typu 1916 odpowiednio zmoder- 
nizowanej i przystosowanej do owcze- 
snych wymogow (uzbrojenie przeciwlotni- 
cze, przeciwko okr?tom podwodnym, 
srodki do zwalczania min oraz mozliwosc 
ich stawiania). Tralowce typu 1935 mialy 
miec wypomosc maksymaln^ 874 ts, wy- 
miaiy 68,10 na 8,70 i 2,65 oraz pr?dkosc 
18 w. 

Pierwszy program budowy zakladat za- 
kup 12 tratowcow. Jednakze 22 listopada 
1935 r. zlecono budow? tylko 9 okr?tow: 
Ml - M 3 stoczni H.C. Stiilcken Sohn 


z Hamburga, M 4-M 6 w Oderwerke ze 
Szczecina i M 7 - M 9 w Flender-Werft 
z Lubeki. W lipcu 1936 r. potozono st?pki 
pod pierwsze tralowce M 1 i M 2, nato- 
miast na ostatnim z serii, M 9 dopiero 
w marcu 1937 roku. Tymczasem 1 wrze- 
snia 1936 r. ztozono zamowienie na kolej- 
ne 3 jednostki M10-M12. Zamowienie 
zostalo podzielone pomi?dzy wymienione 
wyzej stocznie. Polozenie st?pek pod 
okr?ty odbywalo si? do pazdziemika 1937 
roku. Budzet na rok 1936 przewidywal za- 
kup kolejnej serii 12 jednostek. Zostaly 
one zamowione 3 marca 1937 roku. Tra¬ 
lowce M 13 - M 16 w Stiilcken, M 17 - 
M 19 w Oderwerke oraz M 20 - M 24 
w Flender-Werft. Ostatni^ st?pk? polozo- 
no pod M 24 31 lipca 1940 roku. 

Budowa tratowcow dwoch serii zostala 
znacznie opozniona man. przez przeci^ze- 
nia stoczni i opoznienia w budowie instala- 
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Tratowiec M 12 krotko po wcieleniu do stuzby. 


fot. zbiory Siegfried Breyer 


cji wewn?trznych. Pierwszy do stuzby 
wszedt 31 sierpnia 1938 r. tratowiec M 1 
Kolejne okr?ty wchodzity sukcesywnie 
do stuzby az do 1941 roku. 


Doswiadczenia przy budowie pierwszych 
dwoch serii przyczynily si? do modyfikacji 
typu 35 okreslanego mianem typu 38 tub 
1938. Charakteiystycznymi roznicami byto 
zwi?kszenie wypomosci 
maksymalnej do 908 ts, dlu- 
gosci okr?tow o prawie 3 
metry (do 71 m) i szeroko- 
sci o 0,5 m (do 9,20 m). 
Zmiany te spowodowane 
byty uzyskaniein wi?kszej 
dzielnosci morskiej oraz 
wyposazeniem okr?tu 
w traty do zwalczania min 
magnetycznych (KFRG) 
co wymuszato instalacj? do- 
datkowej pr^dnicy elek- 
trycznej. Zwi?kszeniu ule- 
gty takze zbiomiki paliwa 
o dodatkowe 12 t (piano- 
wane 201), co jednakze nie 
zwi?kszyto zasi?gu ptywa- 
nia. Nap?d stanowily 2 p?d- 
niki typu Voith-Schneider, 
zastosowane wczesniej eks- 
perymentalnie na M 1 i M 
2 Rozwi^zanie to elimino- 
wato posiadanie stem 
i zmniejszato ci?zar urzzj- 
dzen sterowych. Wygl^d ze- 
wn?tizny ulegt zmianie po- 
przez skrocenie masztu ru- 
fowego oraz montazu pro- 
stok^tnego wysi?gnika dla 
motorowej pinasy. 

4 maja 1938 r. ztozono 
zamowienie na 12 okr?tow 
typu 38: M 25 - M 28 


w Stulcken, M 29 - M 32 w Oderwerke, M 
33-M 34 w Flender-Werft i M 35 -M 36 
w krolewieckiej filli stoczni Schichau. 

Przedtuzaj^ce si? opoznienia w budo¬ 
wie okr?tow obu typow zmusity konstruk- 
torow do opracowania uproszczonej wersji 
tratowca typu 1931). Gtowqymi zadaniami 
byt tatwiejszy montaz kadtuba oraz zapro- 
jektowanie prostszych w obstudze instala-' 
cji nap?dowych. W projekcie 39 Mod 
uwzgl?dniono takze zmiany wprowadzone 
dla tratowcow typu 38 co sprawito, ze oba 
typy s '4 prawie nierozroznialne. Wprowa- 
dzono takze mate zmiany w rozmieszcze- 
niu pomieszczen wewn^trz kadtuba, co 
uzaleznione byto od funkcji, jak^ okr?t 
petnit w sktadzie danej flotylli, np.: 

lyp A - okr?t flagowy flotylli - Fiihrer- 
boot - (np. M 22, M 32,, M 33 ), 

Typ B - stawiacz wiech tratowych 1 
z glownym mechanikiem flotylli - Flottil- 
leningenieur - na pokladzie (np. M11, M 
17, M25-M 28, M 34, M 39), 

Typ C - stawiacz wiech tratowych ze 
starszym podoficerem artylerzyst^- - Feu- 
erwerker - np. M13, M14, M 23, M 30), 
Typ D - stawiacz wiech tratowych z ofi- 
cerem administracyjnym - Verwaltungsof- 
fizier - (np. M15), 

Typ E - tratowiec z lekarzem i persone- 
lem sanitamym - Arztboot - (np. M 35 
i M 37), 


1. Nm. Bojenboot 

2. Feuerwerker = podoficer starszy w stopniu bos- 
mana (w Wehrmachcie w stopniu sierzanta {ogniomi- 
strza}, czyli feldwebla) z korpusu artylerzystow. odpo- 
waedzialny za stan techniczny broni lufowej (armat) 
i amunicji. Pojecie to egzystowato w j^zyku niemieckim 
do roku 1945. Obecnie oznacza wylacznie pirotechnika. 


Nadbudowka tratowca typu 35. 

fot. zbiory Tore Eggan & Przemystaw Fedorowicz 
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Srodokr?cie trafowca typu 35. Dobrze widoczna dziobowa nadbudowka oraz srodokr?cie. 

fot. zbiory Tore Eggan & Przemystaw Federowicz 


Typ F - traiowiec z personelem admini- 
stracyjnym (np. M 24, M 29, M 31), 

Typ G -jednostka z oficerem wzgl pod- 
oficerem starszym ze sluzby zaopatrzenia 
(Sachverwalter wzgl. Materialienverwal- 
ter) (np. M 19). W ramach flotylli trato- 
wiec taki sluzyl jako jednostka warsztato- 
wa wzgl. okr?t - baza. 

Typ H - okr?t z szewcem, krawcem lub 
innym rzemieslnikiem (np. M16, M 20, M 
21, M 36, M 38). 

Uwazny czytelnik zada sobie z pewno- 
sck\ pytanie, dlaczego zdepydowano si? 
na tak^ wlasnie specjalizacj?? Otoz z uwa- 
gi na fakt, ze poszczegolne tralowce ope- 
rowaly w grupie licz^cej kilka jednostek 
lub w skladzie calej nawet flotylli - nigdy 
pojedynczo - latwiej dzi^ki wspomnianej 
specjalizacji bylo uporac si? (co tez z grub- 
sza si? udawalo) z roznymi problemami 
natuiy logistycznej, czy technicznej \ Go- 
rzej rzecz si? miala, jezeli jedn^ z owych 
jednostek „specjalnego przeznaczenia” 
trzeba bylo spisac w wyniku dzialan wojen- 
nych na straty. 

19 i 27 wrzesnia 1939 r. zostaly zamo- 
wione dwie duze partie tralowcow zmo- 
dernizowanego typu 39. Dla ostatniego 
okr?tu serii przewidziano numer 260. Bu- 
dow^ okr?tow mialy zaj^c si? stocznie 
Liibecker Maschinenbau-Gesellschaft 
z Lubeki, Friedrich Schichau z Krolewca 
(Konigsberg), Atlaswerke z Bremy, Rick- 
mers-Werft z Wesermunde, Lindenau We- 


rft z Klajpedy (Memel), Oderwerke ze 
Szczecina (Stettin), A.G. „Neptun” z Ros- 
tocku oraz Deutsche Werft A.G. z Ham- 
burga. 

Sytuacja materialowa oraz priorytety 
przyznane okr?tom podwodnym znacznie 
ograniczyly liczb? zbudowanych tralow¬ 
cow. Dodatkowo w produkcji pojawily si? 
juz nowe warianty tralowcow typu 40 
a pozniej typu 43. Ostatni traiowiec (M 
34) serii 35 - 39 Mob zostal oddany 


do sluzby w czerwcu 1943 roku. L^cznie 
zbudowano 24 jednostki typu 35, 12 typu 
38 oraz 33 typu 39 Mob. Pelnily one sluz- 
b? na wszystkich akwenach gdzie docho- 
dzilo do walk. Podczas sluzby dowiodty 
one swojej przydatnosci i mozliwosci wy- 
konywania roznorodnych zadan bojo- 


3. Patrz Siegfried Breyer, „Marine-Arsenal”, Band 
47, Minensuchboote 1935 - Entwicklung und Einsatz, 
Wolfersheim-Berstadt 2000, str. 4. 
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Opancerzenie okr?tow byio symbolicz- 
ne. Mostek bojowy chronily 10 mm plyty 
w wotanu mi?kkiego. Pozostate elementy 
burt i nadbudowek posiadaly tylko lekkq 
ochron? przeciwodlamkow^. Dno okr?tu 
chronione bylo przez lekk^ wzdluzn^ 
grodz pomi?dzy wr?gami 21,5 i 45,5. 

‘Do celow komunikacyjnych oraz ratow- 
niczych na okr?tach znajdowala si? 9-cio 
metrowa, motorowa pinasa, ktorq umiesz- 
czon^ na suwnicy na sterburcie, jol oraz 
dinghy. Dodatkowo w trakcie dzialan wo- 
jennych na okr?tach znalazta si? duza licz- 
ba tratw ratunkowych. Byty one umiesz- 
czone wokot komina oraz na maskach 
dziai 105 mm. 


Silownia 



Giowny nap?d tratowcow typow 35, 38 
i 39 Mob stanowity dwie maszyny nap?do¬ 


Dziobowe dziata 105 mm C/32 z maskami przeciwodfamkowymi tratowcow typu 35. we podwojnego rozpr?zania typu Lent- 

fot. zbiory Tore Eggan & Przemystaw Federowicz za um i esZ czone w jednej maszynowni 


wych. Po zakonczeniu wojny jeszcze dtugo 
pozostawaly w czynnej siuzbie w wielu flo- 
tach. 



Kadlub skladat si? z 12 wodoszczelnych 
przedziatow o numeracji od I do XII. Kaz- 
dy z nich byt oddzielony grodziami po- 
przecznymi. Konstrukcja byia wykona- 
na ze stali spawanej St 52. Podwojne dno 


tratowcow rozci^galo si? na 87% dtugosci 
linii wodnej. Pierwsze modele posiadaty 
lekko skosn^ stew? dziobow^. Dopiero 
w projekcie 39 Mob (od M 37) uwzgl?d- 
niono nowe trendy w projektowaniu sko- 
snych stew. Niektore okr?ty ptywajqce 
na wodach norweskich i na Baltyku otrzy- 
maty wzmocnion^ stew? dziobowg, uta- 
twiaj^c^ poruszanie si? wsrod pokrywy lo- 
dowej. 


w przedziale V. Turbiny parowe zapewnia- 
ty moc 3 500 KM, co dawato pr?dkosc 
okoto 18 w. Poszczegolne elementy nap?- 
dowe byty zamowione m.in. w firmie Rhc- 
inmetall-Borsig oraz w Wumag w Gorlitz. 
Par? dostarczaty 2 opalane olejem wyso- 
kocisnieniowe kotty systemu Wagner i La 
Mont. Zostaty one umieszczone w dwoch 
kottowniach, ktore znajdowaly si? w prze- 
dziatach VII i Vlll. % W'4a^dym z wymie- 



fot. zbiory Tore Eggan & Przemystaw Fedorowicz 


Tratowiec typu 35, uwag? zwraca motorowa pinasa oraz jej prostok^tny wysi?gnik. 
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Rufa tratowca z dobrze widocznymi dziatkami 20 mm C/38 i 37 mm C/30 oraz ich 
personelem. fot. zbiory Tore Eggan & Przemystaw Federowicz 


nionych kotlow osi^gano cisnienie robo- 
cze 35 atmosfer przy temperaturze 45° 
stopni Celsjusza. 

Energi? elektryczn^ zapewnialy 3 gene- 
ratory umieszczone w dwoch elektrow- 
niach, w przedzialach IV i VI. Znajdowaly 
si? tarn 2 generatory Diesla kazdy o mocy 
40 kW (20 kW) oraz jeden turbogenerator 
o mocy 100 kW. Razem zapewnialy one 
moc wyjsciow^ 180 kW przy napi?ciu 220 
V. Dodatkowo na wyposazeniu tralowcow 
znalazly si? kolejne dwa generatory Diesla 
kazdy po 20 kW i napi?ciu 6Q V. Wykorzy- 
stywane byty do wytwarzania energii po- 
trzebnej do zasilania urz^dzen wytwarza- 
j^cych silne pole elektromagnetyczne typu 
MES i KFRG. 

Turbiny nap?dowe przez przekladnie 
i dwa waly nap?dzaly dwie, trzylopatowe, 
sruby nap?dowe o srednicach 1,75 m. Ste- 
rowanie okr?tami (poza modelami wypo- 
sazonymi w p?dniki Voith-Schneidera) 
odbywalo si? poprzez dwa rownolegle ste- 
ry pol^czone wspoln^ maszyn^ sterow^. 
Pierwsze tralowce M1 i M2zostaly wypo- 
sazone w tzw. p?dniki Voith-Schneidera 
wykonane w Maschinenfabrik Voith w wit- 
temberskim Heidenheim. Skladaly si? one 
ze srub nap?dowych, o srednicy 2,5 m (3 
metry dla serii 1938) i szesciu lopatach, 
umieszczonych w specjalnej ostonie w pio- 
nie. P?dnik pelnil funkcj? zarowno sruby 
nap?dowej jak i steru co pozwalalo znacz- 
nie zaoszcz?dzic na ci?zarze instalacji ste- 
rowych. Kolejno wyposazono w nie calc] 
seri? okr?tow typu 1938 (M 25-M 36). 



Gtowne uzbrojenie tralowcow skladalo 
si? z dwoch dzial szybkostrzelnych 
105 mm S.K. L/45 C/32 umieszczonych 
na pojedynczych lawetach MPL C/32. By- 
ly one standardowo instalowane m.in. 
na torpedowcach typu 35 a pozniej na ty- 
pie 37 oraz na eskortowcach typu «F». 
Dziala charakteryzowaly si? dlugosci^ lufy 
wynosz^c^ 4 740 mm (45 kalibrow), zywot- 
nosci^ 4 100 strzalow oraz pr?dkosci^ wy- 
lotow^ pociskow 780 m/s. Zasi?g przy 44° 
wynosil 15 175 m. Laweta C/32 wazyla 
6 485 kg i umozliwiala kqt ostrzalu od -10° 
do +50°. Ochron? dzial z przodu, gory 
i bokow zapewniala tarcza ochronna. 

Od 1941 r. okr?ty zacz?Iy otrzymywac 
udoskonalone lawety MPL C/32 g.E. (g.E. 
- groflte Erhohung - najwi?kszy k^t pod- 
niesienia) dla dzial 105 mm C/32. Byly one 
zaprojektowane dla potrzeb m.in. tralow¬ 
cow typu 40 pozniej takze typu 43. Istotn^ 
zmian^ by! wi?kszy k^t podniesienia dzia¬ 
la wynoszacy od -10° do +70°. Zmiana ta 
umozliwila skuteczne zwalczanie celow 
powietrznych na srednich i wysokich pula- 


pach. Zwi?kszeniu ulegl takze ci?zar lawe¬ 
ty wynoszacy 6 750 kg. Tarcza ochron¬ 
na z przodu liczyla 12 mm grubosci, z bo¬ 
kow i z gory po 4 mm wotanu twardego. 

Podczas sluzby tralowce posiadal rozne 
warianty masek ochronnych na rufie 
i dziobie: standardowe maski, tylko tarcze 
z przodu lub ich calkowity brak. 

Dziala strzelaly pociskami o masie 
15,1 kg, w ktorych znajdowalo si? 3,8 kg la- 
dunku wybuchowego FP 02 4 . Dtugosc poci- 
sku wynosila 459 mm. Stosowano zapalniki 
czasowe S/30 i uderzeniowe C/28. Wraz 
z granatami stosowano ladunki miotaj^ce 
o wadze 4,6 kg prochu RP C/32 dlugosci 
657 mm. Zapas pociskow liczyl 480 sztuk. 
Byly one dostarczane z magazynow amuni- 
cyjnych za pomoc^ wind elektrycznych, 
przy czym 10 pociskow stanowilo tzw. amu- 
nicj? natychmiastowego uzycia, znajduj^c 
si? w podr?cznych magazynach dziala. 


Projektowane uzbrojenie przeciwlotni- 
cze skladalo si? z trzech pojedynczych 
dzial 20 mm MG C/30 na lawecie MPL 
C/30. Dwa z nich byly umieszczone po obu 
stronach pomostu bojowego, trzecie znaj¬ 
dowalo si? w superpozycji na nadbudowce 
rufowej za dzialem 105 mm. Mialy one k^t 
ostrzalu od -11° do +85°. 

Podczas wojny okr?ty otrzymaly zamiast 
rufowego 20 mm dzialka nowe uzbrojenie 
w postaci podwojnego 37 mm dzialka S.K. 
L/83 C/30 na lawecie MPL C/31U. 

Do konca wojny okr?ty przeszty szereg 
modemizacji uzbrojenia i mozna bylo je 
spotkac z roznymi ich wariantami. Najbar- 
dziej znacz^ca zmiana dotyczyla demonta- 
zu rufowego dziala 105 mm. Zast^piono je 
podwojnym 37 mm dzialkiem C/30 na la¬ 
wecie C/30. Standardowo od pocz^tku 


4. Fiillpulver - ladunek miotaj^cy - (trojnitrotoluen). 


Cwiczenia obrony przeciwlotniczej na tratowcu typu 35. Bardzo dobrze widoczne szczegofy 
20 mm „Vierlinga". fot. zbiory Tore Eggan & Przemyslaw Federowicz 
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1943 r. montowano takze poczwomie 
sprz?zone dziatko 20 mm (tzw. Ster¬ 
ling”) C/38 na pozycji pierwotnego dziata 
20 mm na rufie. Podobnie wymieniono po- 
jedyncze dziaika 20 mm z dziobowej nad- 
budowki na podwojne 20 mm MG C/38. 

Na kilku okr?tach zastosowano takze 
37 mm dziatko M 42 w miejscu 20 mm 
„Vierlinga”, a takze dwa malokalibrowe 
dziatka MG 151. Na M 23 ekspeiymental- 
nie zainstalowano takze wyrzutnie poci- 
skow rakietowych kal. 150 mm Panzerwer- 
fer 42 o zasi?gu 6 700 m. Bron miata slu- 
zyc do walk na matych odleglosciach. Pod- 
czas wojny pojawit si? takze projekt stwo- 
rzenia na bazie tralowcow silnie uzbrojo- 
nego okr?tu okreslanego jako Kampfboot. 
Okr?ty miaty posiadac dwa dziata 105 mm 
C/32 g.E, jedno 37 mm M 42, jeden 20 mm 
Sterling” C/38, 8 dziat 20 mm Flak 38 
na podwojnych lawetach LM 42, dwa MG 
151, jedn^ wyrzutni? pociskow rakieto¬ 
wych kal. 73 mm, RAG (Raketenab- 
schuflgerat) „Fohn” tub czteiy wyrzutnie 
kal. 86 mm, RAG M/42 przeciwko samo- 
lotom atakuj^cym w lode nurkowym. Nie 
jest wiadome czy projekt zostal do konca 
zrealizowany. 

Oprocz niszczenia min okr?ty zostaty 
przystosowane takze do ich stawiania. Wy- 


posazono je w dwa toiy minowe po 37,8 m 
kazdy. Standardowo miescito si? na nich 
30 - 32 min typu EMC 5 lub 63 t min inne- 
go typu. Petny zatadunek 60 min elimino- 
wat mozliwosci uzywania urz^dzen tralo- 
wych, znacznie zmniejszat stabilnosc jed- 
nostki na wzburzonych wodach oraz nie 
pozwalat na bezpieczne wykorzystywanie 
rufowego dziata 105 mm. 

Wykrywaniem okr?tow podwodnych 
zajmowato si? urz^dzenie hydrolokacyjne 
S-Gerat, ztozone z odbiomikow, umiesz- 
czonych ponizej linii wodnej. Wi?cej na je- 
go temat znajdzie si? w kolejnej cz?sci ar- 
tykulu. Wykryte obiekty byty atakowane 
miotaczami bomb gl?binowych umiesz- 
czonymi na burtach rufy (6 sztuk), oraz ru- 
fowej nadbudowce (6 sztuk). Standardo¬ 
wo uzywano bomb gl?binowych typu WBF 
i WBG 6 . 

Uzupetnieniem uzbrojenia byt reflektor 
umieszczony na platformie dziobowego 
masztu montowany jedynie w pierwszych 
wariantach tralowcow. 


Systerny kierowania ognietn i 


Optyczny system kierowania ogniem ar- 
tylerii okr?towej sktadat si? z dalocelowni- 
kow o bazach 3 i 1 metra. Pierwszy, gtow- 
ny, znajdywat si? na pomoscie bojowym 


na dziobie, drugi na nadbudowce rufowej. 

Okr?ty byto wyposazone w jeden z wa- 
riantow detektora FuMB (Funkmeflbe- 
obachtungsgerat), wykrywaj^cego prac? 
nieprzyjacielskich urz^dzen radarowych. 
Od 1944 r. na okr?tach dowodczych (Flot- 
tillenfiihrerboote) rozpocz?to montaz sta- 
cji radarowych FuMO (Funkmeflortungs- 
gerat) „Hohentwiel”, stuz^cych do okre- 
slania pozycji przeciwnika. Materacow^ 
anten? instalowano na marsie dziobowego 
masztu. 


Wyposazenie przeciwminowe 


Pierwotnym wyposazeniem byty traly 
przeciwko minom kotwicznym: SDG 
(Scherdrachengerat) czyli trat holowany 
stosowany przy pr?dkosci 9 do 13 w, 
na gl?bokosciach od 3 do 16 m zapewnia- 
j^cy obszar tralowania o szerokosci 170 
do 230 m oraz ORG (Otter-Raumgerat) 


5. EMC = Einheitsmine C; mina kotwiczna, masa 
tadunku wybuchowego 250 kg 

6. WBF = Wasserbombe F (flachere Wassertiefen) 
o masie 139 kg (w tym 60 kg tadunku wybuchowego); 
gt^bokosc nastawy - min. 6 m, maks. 75 m; predkosc to- 
ni^cia 2,23 m/sek. 

WBG = Wasserbombe G (groflere Wassertiefen) 
o masie 180 kg (w tym 60 kg ladunku wybuchowego); 
gi^bokosc nastawy - min. 6 m, maks. 120 m; predkosc 
toni^cia 3,5 m/sek. 


Flotylla tratowcow, krotko przed rozpocz?ciem tralowania. Dobrze widoczne: miotaez bomb gt?binowych / zapasowe bomb^^f?binowe oraz 
roznorodny sprz?t tralowy. fot. zbiory Tore Eggan & Przemysfaw Federowicz 
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stosowany jako dziobowy parawan do gl$- 
bokosci 85 m. 

W 1939 r. standardowo zacz^to monto- 
wac urz^dzenia do zwalczania min z zapal- 
nikami magnetycznymi typu KFRG (Ka- 
bel-Fem-Raumgerat). Bylo ono uiywane 
w dwoch wersjach: F na plytkie i T na gl$- 
bokie wody. Sprawdzaio si§ wykjcznie jeze- 
Ii zasolenie wody wynosilo przynajmniej 
0,9%, stzjd tez nie uzywano go na rzekach 
i we wschodniej cz$sci Morza Baltyckiego 7 . 
Wraz z rozwojem min magnetycznych 
na wyposazeniu pojawit si$ tral SSG 
(Schleppspulgerat). By! to tral holowany 
w postaci p£tli wytwarzaj^cej pole magne- 


tyczne. Szerokosc tralowania wynosila 
100 m przy pr^dkosci do 14 w. Pomocniczo 
stosowano takze typ HFG (Hohlstab-Fem- 
-Raumgerat) o konstrukcji z elektromagne- 
sem umieszczonym w plywaj^cej rurze. 

Przeciwko minom dennym z akustycz- 
nym zapalnikiem, ktore Brytyjczycy zacz§- 
li uzywac od roku 1942 stosowano: GBT 
(Gerauschboje Turbine) urz^dzenie emi- 
tuj^ce silne dzialanie sruby nap^dowej, 
oraz KKG (Knallkorpergerat). 

Dla wlasnej ochrony przeciwko minom 
magnetycznym stosowano na burtach 
urz^dzenie MES (Mineneigenschutz) 
neutralizuj^ce dzialanie pola magnetycz- 


nego okr$tu (kadluby okr^tow z metalu). 
Od maja 1940 r. wszystkie nowo budowa- 
ne okr^ty zostaly wyposazone w ten sys¬ 
tem. Starsze tralowce zostaly wyposazone 
w kable MES w 1940 r. w Liibecker Flen- 
der Werke. 

(cmg dalszy nastqpi) 


7. Patrz - Mike Whitley, Deutsche Seestreitkriifte 
1939-1945; Einsatz im Kustenvorfeld , Stuttgart 1995, 
str. 206, przypis nr 160, punkt 2a, Wolframa Schiirera, 
tlumacza wydania niemieckiego. U Siegfrieda Breyera, 
we wspomnianym juz „Marine - Arsenal”, nr 47, Mi- 
nensuchboote 1935 ... na stronie 18 przeczytac mozna 
cos wr$cz przeciwnego (wspomniane urz^dzenie 
KFRG stosowano wyt^cznie na Baltyku i rzekach, a to 
za spraw^ niskiego stopnia zasolenia). 


Dane taktyczno-teciiniczne tratowcovu typow 35, 38 i 39Mob 



M1-M24 

M25-M36 

M37-M260 

Wypomo$6 std.: 

6821 

713 ts 

7851 

WypomoSd maks.: 

874 ts 

908 ts 

878 ts 

DtugoSl na linii wodnej/catkowita 

66,00/68,10 m 

68,60/71,00 m 

66,60/68,40 m 

Szeroko$6 maks: 

8,70 m 

9,20 m 

8,70 m 

Zanuizenie maksynoimalne: 

2,65/2,12 m 

? /2,12 m 

2,65/2,12 m 

Wysoko$6 burty: 

3,75 m 

3, 90 m 

3,90 m (lub 3,75) 

Pr§dko$6 maks: 

18,2 w 

18,1 w 

18,2 W 

Zapas paliwa maks/normalny: 

143/1021 

155/? t 

143/1021 

Zasigg: 

5 000 Mm/10 w 

5 000 Mm/10 w 

5 000 Mm/10 w 


1 000 Mm/17 w 

1 000 Mm/17 w 

1 000 Mm/17 W 

Moc maszyn: 

3 500 KM 

3 500 KM 

3 700 KM 

Zatoga: 

84 ludzl 

? 

95 — 119 fudzi 
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Budowa i stuzba iratowcow typu 35. Na podstawie S.Breyer, M.Whitley i E.Groner 




Pol. stepki 

Wodowanie 

W sluzbie 

Stocznia /Nr bud. 

Flotylle 

Ml 


09.07.1936 

05.03.1937 

31.08.1938 

A/710 

1,4 

M2 


15.07.1936 

20.05.1937 

15.03.1939 (1) 

A/711 

2,4 

M3 


06.11.1936 

28.09.1937 

08.12.1938 

A/712 

1 

M4 


15.08.1936 

16.10.1937 

08.11.1938 

- ■ b ‘n$i 

1,5,6 

M5 


31.08.1936 

16.10.1937 

10.01.1939 

B/788 

1 

M6 


31.12.1936 (2) 

08.01.1938 

01.06.1939 

B/789 

2 

M7 


17.10.1936 

29.09.1937 

07.11.1939(3) 

C/242 

i 

M8 


17.10.1936 

29.09.1937 

12.01.1939 

C/243 

1 ! 

M9 


20.03.1937 

16.11.1937 

25.04.1939 (4) 

C/244 

2 

M10 


7.1937 

09.08.1938 

30.05.1939 

A/718 

2 

Mil 


15.01.1938 

23.08.1938 

07.08.1939 

B/798 

2 

M12 


02.10.1937 

06.08.1938 

18.08.1939 

C/249 

2 

M13 


06.03.1938 (5) 

16.01.1939 (6) 

07.09.1939 

A/727 

2 

M14 


02.05.1938 (7) 

20.03.1939 (8) 

01.12.1939 

A/728 

1 

M15 


19.01.1939 (9) 

15.08.1939 (10) 

22.02.1940 

A/729 

1,3 

M16 


01.04.1939 (11) 

15.11.1939 

01.06.1940 

A/730 

1,3 

M17 


06.09.1938 

29.07.1939 

17.01.1940 

B/803 

1,3 

Mia 


06.09.1938 

16.09.1939 

19.03.1940 

B/ 804 

1,3 

M19 


03.10.1938 

28.10.1939 

08.05.1940 

B/805 

3,1 

M20 


10.09.1938 

16.06.1939 

11.12.1939 

C/257 

1 

M21 


10.09.1938 

06.09.1939 

18.04.1940 

C/258 

2 

M22 


20.01.1939 

20.03.1940 

30.07.1940 

C/259 

3 

M23 


20.01.1939 

11.07.1940 

26.10.1940 

C/260 

5,6,7 

M24 


31.07.1939 

12.10.1940 

22.02.1941 

C/261 

8 

M25 


25.09.1939 

19.03.1940 

16.11.1940 

A/741 

2 

M26 


13.11.1939 

21.05.1940 

21.12.1940 

A/742 


M27 


20.11.1939 

24.06.1940 

10.02.1941 

A/743 

8 

M28 


29.12.1939 

30.07.1940 

22.05.1941 

A/744 

8 

M29 


02.10.1939 

18.05.1940 

14.09.1940(12) 

8/ 813 

3,1 

M30 


16.10.1939 

01.06.1940 

31.10.1940 

B/814 

3,1 

M31 


11.11.1939 

13.07.1940 

19.12.1940 

B/815 

5,6 

M32 


15.11.1939 

31.08.1940 

08.03.1941 

B/ 816 

7, 8 

M33 


12.06.1941 

01.04.1942 

18.12.1942 

D/433 

7 

M34 


? 

07.08.1942 

26.06.1943 

D/434 

8 

M35 


13.04.1940 

09.11.1940 

06.09.1941 

E/1435 

5,6 

M36 


30.04.1940 

21.12.1940 

02.01.1942 

E/1436 

1,4 

M37 


15.07.1940 

12.10.1940 

16.06.1941 

F/287 

1 

M38 


04.05.1940 

28.02.1941 

13.12.1941 

F/288 

2,6 

M39 


25.10.1940 

08.08.1941 

05.05.1942 

F/289 

6,7 

M 40- 

M80 

Budowa nie zlecona, lub anulowana. 




M81 


? 

20.12.1940 

17.07.1941 

D/427 

4, 5, 6 

M82 


? 

23.03.1941 

17.11.1941 

D/428 

6, 7, 21 

M83 


? 

05.06.1941 

09.03.1942 

D/429 

6,7 

M84 


? 

03.09.1941 

09.06.1942 

D/430 

6 

MSS 


? 

06.12.1941 

18.09.1942 

D/431 

6 

M 86- 

M100 

Budowa nigdy nie rozpocz$ta (Lubecker Maschinenbau-Gesellschaft). 



M101 


? 

15.03.1941 

22.09.1941 

G/ 229 

4 

M102 


? 

01.08.1941 

28.04.1942 

G/230 

6,7 

M 103 


? 

03.12.1941 

06.08.1942 

G/231 

7,21 

M104 


? 

01.04.1942 

07.11.1942 

G/232 

7 

M 105 

-M130 Budowa nigdy nie rozpocz?ta (Rickmers-Werft, Wesermunde). 



M131 


? 

20.12.1941 

31.08.1942 

H/79 

7 

M132 


25.06.1940 

07.04.1941 

20.01.1942 

H/80 

1,4 

M133 


31.10.1941 

03.08.1942 

26.03.1943 

H/81 

6 
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Budowa 1 stuzba tratowcow typu 35. Na podstawie S.Breyer, M.Whitley i E.Groner cd. 

Pot. st^pki 

Wodowanie 

W sluzbie 

Stocznia /Nr bud. 

Flotylle 

M134-M150 Budowa nigdy nie rozpoczgta (Lindenau-Wertt, Memei {Klaipeda}). 



M151 ? 

19.10.1940 

05.05.1941 

B/829 

3,4 

M152 ? 

16.11.1940 

30.06.1941 

B/830 

2,8 

M153 12.04.1940 

04.01.1941 

01.09.1941 

B/831 

2,7 

M154 15.06.1940 

03.05.1941 

01.11.1941 

B/ 832 

5, 6,7 

M155 ? 

19.07.1941 

27.01.1942 

B/833 

1,6,7 

M156 ? 

04.10.1941 

28.04.1942 

B/834 

6,7 

M 157 -M 200 

Budowa nigdy nie rozpocz§ta (Oderwerke {Szczecin}). 



M201 7.03.1940 

29.04.1940 (13) 

20.12.1940 

1/494 

5, 6,7 

M202 7.03.1940 

29.04.1940 

03.04.1941 

1/495 

5,6 

M203 15.04.1940 

29.09.1940 

03.06.1941 

1/496 

1,4 

M204 19.05.1940 

21.12.1940 

24.08.1941 

1/497 

1,4 

M 205 04.10.1940 

03.05.1941 

04.11.1941 

1/498 

5, 6,7 

M206 04.10.1940 

05.05.1941 

21.12.1941 

1/499 

6,7 

M207-M 250 

Budowa nigdy nie rozpocz§ta (A.G. „Neptun”, Rostock) 



M 251 12.01.1940 

12.07.1940 

16.12.1940 

J/285 

5, 6 

M252 28.03.1940 

27.09.1940 

15.02.1941 

J/286 

5,6 

M253 7 

23.11.1940 

21.04.1941 

J/287 

5,6 

M254 7 

17.02.1941 

16.06.1941 

J/288 

8 

M 255 7 

01.04.1941 

11.10.1941 

J/ 289 

4 

M256 20.03.1941 

31.05.1941 

19.01,1942 

J/290 

1,2,6,8 

M 257- M 260 

Budowa nigdy nie rozpocz§ta (Deutsche Werft A.G., Hamburg). 



Stocznie: 

A - H.C. Stiilcken Sotin, Hamburg 
B - Oderwerke, Stettin (Szczecin) 

C - Flender-Werft, Liibeck (Lubeka) 

D - Lubecker Maschinenbau-Gesellschaft, Liibeck 
E - Fr. Schichau, Konigsberg (14) (Krblewiec, obecny Kaliningrad) 
F - Deutsche Werft Hamburg-Reiherstieg (15) 

G - Rickmers-Werft, Wesermiinde (obecnie Bremerhaven) 

H - Lindenau-Wertt, Memel (Kiajpeda) 

I - A.G. „Neptun”, Rostock 
J - Deutsche Werft A.G., Hamburg 


Uwagi do tabeli 

(1 )M 2. M. Whitley- 25.03.1939 

(2) M 6: M.Whitley- 22.02.1937 

(3) A4 7: M.Whitley-31.10.1938 

(4) M ft. M.Whitley - 05.05.1939 
(5 )M13. M.Whitley-14.05.1938 

(6) M /ft M.Whitley - 28.02.1939 

(7) M14: M.Whitley -16.08.1938 

(8) M14 M.Whitley - 25.04.1939 

(9) M15: M.Whitley - 06.03.1939 

(10) M15: M.Whitley-04.09.1939 

(11) M15. M.Whitley-02.05.1939 

(12) M 29. M.Whitley - 04.09.1940 

(13) M 201: M.Whitley -18.05.1940 

(14) za S.Breyer, wg. M.Whitley, E.Groner w F. Schichau Eibing (Elbtqg) 

(15) za S.Breyer, wg. M.Whitley, E.Groner w Atlaswerke, Bremen (nr 366-368) 
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Maciej S. Sobahski 


Niszczyciel Haratsuki w pazdzierniku 1944 roku. Dobrze widoczne baterie 
dziatek przeciwlotniczych kal. 25 mm przed pomostem bojowym, na srod- 
okr?ciu i rufie. fot. „Ships of the World" 



Wojenne 



e jrusz 
typu Akizuki 



W numerze 5/2001 „Okr?t6w Wojennych” kolega Grzegorz Bukata przedstawil gene- 
z? powstania oraz konstrukcj? japonskich niszczycieli typu Akizuki t ktore z racji nazw 
nadanych poszczegdlnym jednostkom zyskaly sobie przydomek „ksi?zycowych”. By 
jednak zaprezentowany wizerunek niszczycieli tego typu zawieral mozliwie peinq in- 
formacj?, zostan^ ponizej zaprezentowane w najwi?kszym skrocie wojenne, choc nie 
tylko <Meje poszczegdlnych okr?tow. 


AKIZUKI 


St?pk? pod budow? prototypowej jed- 
nostki, ktora otrzymata nazw? Akizuki po- 
lozono w dniu 30 lipca 1940 roku w stoczni 
Maizuru Kaigun Kosha (Arsenal Morski 
MKK) w Maizuru. Po niemal rocznej bu- 
dowie niszczyciel zostal wodowany 2 lipca 
1941, zas 11 czerwca 1942 oficjalnie wcielo- 
no go do sluzby. Dowodztwo okr?tu obj^l 
kmdr por. Y. Koga. 

Sluzba Akizuki , ktory zaprojektowany 
zostal jako niszczyciel przeznaczony do za- 
pewnienia oslony pizeciwlotniczej zespo- 
tom szybkich lotniskowcow, podporz^dko- 
wana zostala temu celowi. Juz pierwszym 
zadaniem bojowym bylo eskortowanie lot- 
niskowca Zuikaku , ktorego los na trwale 
zwi^zal z niszczycielem, w toku przygoto- 
wan japonskich sit do dzialan w rejonie 
Aleutow. 

Szybko jednak okazalo si?, ze funkcje 
eskortowe nie ograniczaja si? jedynie do 
lotniskowcow, czego dowodem moze bye 
zapewnianie oslony transportowca Kama- 
gura Maru w rejsie do Makasaru. 

W sierpniu 1942 roku zapadla decyzja 
o przerzuceniu okr?tu na potudniowy Pa- 
cyfik w rejon Wysp Salomona, dok^d nisz¬ 


czyciel odszedl eskortuj^c transportowiec 
Naruto Maru kieruj^c si? do Rabaulu. 
Zmiana dyslokacji jednostki wi^zala si? 
z podj?ciem przez Amerykanow operaeji 
desantowych na Guadalcanal, wody ktore¬ 
go wody juz wkrotce stac si? mialy podsta- 
wowym teatrem dzialan bojowych floty ja¬ 
ponskiej. Akizuki znalazl si? w skladzie 
Grupy Uderzeniowej wiceadm. C. Nagu- 
mo obejmuj^cej lotniskowce Zuikaku 
i Shokaku , ktorej zadaniem bylo unieszko- 
dliwienie okr?tow U.S. Navy operuj^cych 
na wodach archipelagu. 

Zespol japonski star! si? z silami amery- 
kanskimi w dniach 24-25 sierpnia 1942 
w rejonie wschodnich Wysp Salomona, nie 
odnosz^c istotniejszyeh sukcesow, co wi?- 
cej w toku operaeji straty poniosl konwoj 
z oddzialami desantu, ktoiy zamierzano 
wysadzic na wyspie. Niszczyciel powrocil 
do Rabaulu by od tej pory rozpocz^c reali- 
zacj? zadan zwiqzanych z dostarezaniem 
uzupelnien dla japonskich oddzialow wal- 
cz^cych na Guadalcanal. W koncu wrze- 
snia jednostk? przerzucono do wysuni?tej 
bazy na wyspie Shortland, a juz 3 pazdzier- 
nika uezestniezyla ona w rejsie transpor¬ 
towca wodnosamolotow Nisshin na Gu¬ 
adalcanal. W dniu 7 pazdziemika Akizuki 


zostal wl^czony w sklad 61 Dywizjonu 
Niszczycieli 3 Floty. 

Porazka sit japonskich 11 pazdziemika 
1942 w bitwie u przyl^dka Esperance spo- 
wodowala opoznienie w planowanym de- 
santowaniu oddzialow w poblizu lotniska 
Henderson Field? do forego doszlo do- 
piero w nocy 15 pazdziemika. W toku tej 
operaeji Akizuki petnil rol? jednostki fla- 
gowej d-cy eskorty kontradm. T Takama. 

Nowym zadaniem japonskiej floty bylo 
zabezpieczenie przejscie morzem konwoju 
z oddzialami 2 DP, ktorg wysadzono na 
Guadalcanal w celu opanowania lotniska. 
Gdy sytuaeja militama na wyspie ulegta 
dodatkowemu skomplikowaniu wskutek 
slabego tempa natarcia japonskiej piecho- 
ty, dowodztwo postanowilo wysadzic do- 
datkowy desant w bezposrednim s^siedz- 
twie Henderson Field. Zadanie wsparcia 
ogniowego nowego desantu otrzymaly 
niszczyciele kontradm. Takama, ktore pod- 
niosl flag? na kr^zowniku Yura. Wsrod 
niszczycieli znajdowal si? rowniez Akizuki. 
Zmierzaj^c do rejonu desantowania zespol 
japonski zaatakowal grup? ameiykanskich 
jednostek pomocniczych wykonuj^cych za¬ 
danie transportowe. W toku starcia zato- 
n^l holownik Seminole i patrolowiec YP- 
-284, jednak Japonczycy zdradzili sw^ 
obecnosc, dzi?ki czemu oddzialy walcz^ce 
na Guadalcanal zdolaly przygotowac im 
„godne pizyj?cie”. Akizuki w toku operaeji 
ratowania rozbitkow z zatopionego kr^- 
zownika Yura zostal uszkodzony w wyniku 
bliskich eksplozjibomb, skutkiem czego na 
pewien czas utracil mozliwosc mchu. Zalo- 
ga wst?pnie usun?la uszkodzenia i okr?t 




40 


Nr59 (3/2003) • OKREpY WOJENNE 


* 





o wlasnych silach dotarl 27 pazdziemika 
do Rabaulu, gdzie jednostka warsztatowa 
Hakkai Mam przygotowala niszczyciel do 
powrotu na wody Japonii. Okr?t 6 listopa- 
da osi^gn^i Yokosuke, gdzie zostal skiero- 
wany na remont do doku. Remont zakon- 
czono 16 grudnia, a 31 tego miesi^ca jed¬ 
nostka wyszla znow na poludnie, tym ra- 
zem eskortuj^c lotniskowiec Zuikakau. 
W dniu 4 stycznia 1943 zespol osi^gn^l 
Truk, a juz 6 stycznia Akizuki pod flag^ 
kontradm. S. Kimura odszedl tras^ pizez 
Rabaul do wysuni?tej bazy na wyspie Shor- 
tland. 

W dniu 19 stycznia 1943 okr?t wyszedl 
w morze z pomoc^ dla storpedowanego 
transportowca Miho Mam, jednak po dro- 
dze sam padl ofiar^ ataku amerykanskiego 
okr?tu podwodnego Nautilus (SS-168), 
ktory odpalil w jego kierunku 2 torpedy. 
Jedna z torped trafila w praw^ burt? powo- 
duj^c powazne uszkodzenia oraz smierc 14 
i ranienie dalszych 63 czionkow zalogi, 
w tym kontradm. Kimura. Mimo cz?scio- 
wego zalania maszynowni i naruszenia ele- 
mentow konstrukcji, niszczyciel zdolal 
utrzymac pr?dkosc 20 w?zlow i bezpiecz- 
nie osi^gn^c baz? na wyspie Shortland. 
Szybko ewakuowano jednostk? na Truk, 
gdzie prace naprawcze zakonczone w dniu 
11 marca 1943, podj?la jednostka warszta¬ 
towa Akashi. Po naprawie Akizuki opuscil 
Truk jako eskorta zmierzaj^cego na Saipan 
transportowca Tokio Mam. 

Szybko okazalo si? jednak, ze remont 
przeprowadzony na Truk byl dalece niewy- 
starczaj^cy, bowiem juz 14 marca w rejonie 
Saipanu doszlo do powaznej awarii nadwy- 
r?zonej wybuchem torpedy konstrukcji ka- 
dluba niszczyciela. P?kla st?pka okr?tu na 
wysokosci mostka, co spowodowalo po- 
wstanie szczeliny w kadlubie i jego defor- 
macj?. Do wn?trza dostawala si? woda, 
ktora omal nie doprowadzila do zatoni?cia 
okr?tu. Aby zapobiec najgorszemu kano- 
nierka Shoei Mam doholowala Akizuki do 
brzegu i osadzila go na mieliznie. Tym ra- 
zem prace nad sci^gni?ciem z mielizny 
i prowizoryczn^ napraw^ pozwalaj^c^ na 
holowanie do Japonii, zabraly 3 miesi^ce, 
a w ich toku zdemontowano rufowe wieze 
artyleiyjskie i mostek niszczyciela. Dopiero 
w dniu 24 czerwca 1943 transportowiec 
Shinko Mam rozpocz^l holowanie uszko- 
dzonego niszczyciela do Nagasaki, gdzie 
jednostk? zadokowano i rozpocz?to re¬ 
mont. Remont ten trwal do 31 pazdziemi¬ 
ka, a w mi?dzyczasie nast^pila zmiana na 
stanowisku dowodcy, ktore obj^l kmdr 
por. T. Ogata. 

W koncu listopada 1943 niszczyciel zo- 
stal skierowany na Truk w eskorcie lotni¬ 
skowcow Shokaku i Chitose, a nast?pnie 


wykonywal zadania transportowe na Ka- 
vieng i Kwajalein. W dniu 1 lutego 1944 
Akizuki zostal przebazowany na Palau, 
a w dniach 16-21 tego miesi^ca na nowe 
kotwicowisko Lingga w rejonie Singapuru. 

W czasie bitwy na Morzu Filipinskim 
wczesnym latem 1944 roku Akizuki wcho- 
dzil w sklad 10 Eskadry Niszczycieli kontr¬ 
adm. Kimury, dzialaj^cej w ramach Zgru- 
powania „A’ wiceadm. Ozawa. W dniu 19 
czerwca 1944 okr?t uczestniczyl w akcji ra- 
towania rozbitkow z lotniskowca Taiho, fla- 
gowca wiceadm. Ozawy, zatopionego przez 
amerykanski okr?t podwodny Albacore. 
Japonska operacja „A-Go” zakonczyla si? 
niepowodzeniem, bowiem do 26 czerwca 
1944 glowne sily uderzeniowe floty zostaly 
rozbite. W tej sytuacji niszczyciel powrocil 
na wody metropolii, gdzie do pazdziemika 
prowadzil intensywne szkolenie bojowe. 

W dniu 20 pazdziemika 1944 Akizuki 
wyszedl znow, jak si? pozniej okazac mialo 
po raz ostatni, na poludnie. Tym razem 
trasa wiodla na wody Filipin, zas niszczy¬ 
ciel wchodzil w sklad eskorty zespolu lotni¬ 
skowcow wiceadm. Ozawy wystanego 
w charakterze „przyn?ty” dla sil U.S. Navy. 
Zadaniem sil Ozawy bylo odci^gni?cie od 
miejsca desantowania Amerykanow na Fi- 
lipinach i zwi^zanie walkq zabezpieczaj^- 
cych l^dowisko jednostek tak by japonskie 
ci?zkie okr?ty artyleiyjskie mogly zniszczyc 
z morza ogniem swych dzial walcz^ce juz 
na l^dzie oddzialy piechoty. Ozawa wdal 
si? w rejonie na polnocny wschod od przy- 
l^dka Engano w walk? z Zespolem Opera- 
cyjnym 38 (Task Force TF 38) dowodzo- 
nym przez wiceadm. Marca Mitschera, 
ktorego lotnictwo pokladowe szybko wyeli- 
minowalo swych japonskich przeciwnikow, 
co pozwolilo na przyst^pienie rankiem 25 
pazdziemika do „dobijania” z powietiza 
ocalalych okr?tow. Okolo godz. 09.00 
w dniu 25 pazdziemika 1944 roku Akizuki 
zostal trafiony torpedy lotnicz^, ktorej eks- 
plozja spowodowala zatoni?cie okr?tu 
wraz z wi?kszosci 4 zalogi na pokladzie po 
zaledwie 5 minutach w punkcie o wspol- 
rz?dnych 20°29’N i 126°30’E. 


TERUZUKI 


St?pk? pod budow? niszczyciela, nazwa- 
nego Temzuki polozono w stoczni Mitsu¬ 
bishi Zesensho (MZ) w Nagasaki w dniu 
13 listopada 1940 roku. Prace na pochylni 
trwaly rok i zakonczyly si? wodowaniem 
jednostki 21 listopada 1941, po czym przy- 
st^piono do prac wykonczeniowych w wy- 
niku ktorych 31 sierpnia 1942 okr?t zostal 
oficjalnie wl^czony w sklad floty. Dowodz- 
two niszczyciela obj^l kmdr por. T. Orita. 

Po zakonczeniu szkolenia na wodach 
metropolii z dniem 7 pazdziemika 1942 ro¬ 


ku Temzuki wszedl w sklad 61 Dywizjonu 
Niszczycieli 3 Floty, a juz 10 tego miesi^ca 
opuscil port Yokosuka by po 4 dobach 
marszu dol^czyc do glownych sil floty na 
Truk. 

Jednostka z miejsca znalazla si? w wiize 
walk o Guadalcanal. Gdy glowne sily floty 
skierowaly si? 24 pazdziemika 1942 na po- 
tudnie, niszczyciel eskortowal ci?zki kr^- 
zownik Tone. Rankiem 26 pazdziemika 
doszlo do starcia Japonczykow z id^cym 
przeciwnym kursem zespolem U.S. Navy 
kontradm. Thomasa C. Kinkaida, w wyni- 
ku ktorego na dno poszedl lotniskowiec 
Hornet. Rowniez strona japonska zaplaci- 
ta za ten sukces spor^ cen?, ktora obejmo- 
wala nie tylko utrat? najlepszych pilotow, 
ale takze uszkodzenie lotniskowcow Sho¬ 
kaku i Zuiho. Bezpieczny powrot uszko- 
dzonych lotniskowcow na Truk zapewnialy 
sily, wsrod ktorych znajdowal si? mi?dzy 
innymi Temzuki. W czasie tej akcji niszczy¬ 
ciel zostal zaatakowany przez bazuj^ce na 
Esperitu Santo lotnictwo amerykanskie. 
Zrzucona przez PBY „Catalina” torpeda 
lotnicza eksplodowala zbyt wczesnie, jed¬ 
nak jej wybuch spowodowal nieznaczne 
uszkodzenie kadluba i kosztowal zycie 7 
czionkow zalogi. 

Po przybyciu okr?tu na Truk 29 paz¬ 
dziemika warsztatowiec Akashi przyst^pil 
do usuwania skutkow ataku. Po dokonaniu 
naprawy niszczyciel wraz z silami 2 Floty 
wiceadm. N. Kondo opuscil Truk kieruj^c 
si? na wody Guadalcanal. W nocy z 12/13 
listopada 1942 doszlo do starcia Japonczy- 
kow z zespolem TG 67.4 kontradm. D.J. 
Callaghana. W toku akcji Temzuki uczest¬ 
niczyl w ataku torpedowym na okr?ty ame¬ 
rykanskie, w rezultacie ktorego zaton^l 
niszczyciel Laffey, zas kr^zowniki Portland 
i Juneau zostaly uszkodzone. O godz. 02.05 
Temzuki oswietlil i rozpocz^l ostrzal unie- 
ruchomionego w toku starcia z pancemi- 
kiem Hiei niszczyciela Cushing. Intensyw- 
ny ogien prowadzony z 8 dzial kal. 100 mm 
szybko zmienil Cushing w plon^cy wrak, 
ktory juz o godz. 02.20 zostal opuszczony 
przez zalog?. Mimo znacznych strat, wyno- 
sz^cych 2 kr^zowniki i 4 niszczyciele, Ame- 
rykanie zdolali zapobiec ostrzalowi lotni- 
ska Henderson Field, co wi?cej sami dzi?- 
ki akcji lotnictwa zdolali zniszczyc okr?t h- 
niowy Hiei. Wsrod 5 niszczycieli probuj^- 
cych oslaniac pancemik przed atakami 
z powietiza znajdowal si? takze Terazuki. 

Dotychczasowe niepowodzenia nie zla- 
maly woli walki Japonczykow, ktorzy juz 
wieczorem 13 listopada 1942 wyslali zespol 
wiceadm. G. Mikawa z zadaniem ostrzela- 
nia lotniska, zas pozostale sily wiceadm. W. 
Kondo mialy zapewnic oslon? dla wla¬ 
snych oddzialow, ktore zamierzano wysa- 
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dzic na Guadalcanal wieczorem 14 listopa¬ 
da. Okolo godz. 22.15 sily wiceadm. Kondo 
starly si? w rejonie wyspy Savo z amerykan- 
skim zespolem kontradm. Willisa A. Lee 
skladajycym si? z 2 okr?tow liniowych Wa¬ 
shington i South Dakota pod eskorty 4 
niszczycieli. Liczne ataki torpedowe japon- 
skich sil lekkich, wsrod ktorych znajdowal 
si? takze Terazuki , doprowadzily do wyeli- 
minowania 3 ameiykanskich niszczycieli. 
W odpowiedzi Amerykanie zniszczyli nisz- 
czyciel Ayanami oraz pancemik Kirishima, 
ktory poszedl na dno o godz. 03.20. wsrod 
okr?tow ratujycych rozbitkow z Kirishima 
znalazl si? rowniez Teruzuki. W dniu 18 li- 
stopada niszczyciel osiygnyl bezpiecznie 
Truk, gdzie zostal chwilowo jednostky fla- 
gowy dowodcy 10 Eskadry Niszczycieli 
kontradm. Kimura. 3 grudnia okr?t zostal 
nieznacznie uszkodzony w wyniku otarcia 
si? o raf? w bazie Truk, a juz 5 tego miesiy- 
ca wyszedl na wysp? Shortland. 

W grudniu 1942 glownym zadaniem ja- 
ponskiej floty bylo zapewnienie dostaw 
uzupelnienia dla sil lydowych walczycych 
na Guadalcanal. Do wykonania tego zada- 
nia najbardziej predestynowane byly szyb- 
kie niszczyciele, ktore w nocy przeiywaly 
si? przez linie amerykanskiej blokady wo- 
kol wyspy. Zespolem niszczycieli dowodzil 
kontradm R, Tanaka, a w dniu 7 grudnia 
1942 w jego dyspozycji znalazl si? rowniez 
Teruzuki. W pierwszy rejs okr?t wyszedl 
wraz z 10 innymi niszczycielami dowodzo- 
nymi pizez T. Sato. 

Kolejna operacja zaopatrywania wojsk 
na Guadalcanal miala miejsce 11 grudnia 
1942, a 11 niszczycieli prowadzil osobiscie 
kontradm. Tanaka, ktorego flaga powiewa- 
la nad Teruzuki. Sily japonskie mimo 
kontrakcji lotnictwa osiygnely rejon przy- 
lydka Esperance, gdzie w poblizu brzegu 
zrzucily do morza kontenery z przewozo- 
nym ladunkiem. W czasie odchodzenia po 
zakonczeniu tej operacji Japonczycy zostali 
niespodziewanie zaatakowani przez amery- 
kanskie kutry torpedowe. Torpedy odpalo- 
ne z PT-37\ PT-40 trafity w lewy burt? fla- 
gowca kontradm. Tanaka. Na pokladzie 
wybuchl pozar, a uszkodzony niszczyciel 
utracil zdolnosc poruszania si?. Ran? w wy¬ 
niku eksplozji odniosl takze sam Tanaka. 
Uszkodzenie okr?tu okazalo si? bardzo po- 
wazne, a gdy szybko rozprzestrzeniajycy si? 
pozar zaczyl zagrazac rufowym komorom 
amunicyjnym, los jednostki by! juz przesy- 
dzony. Kontradm. Tanaka przeniosl swoj 
sztab i stanowisko dowodzenia na inny nisz¬ 
czyciel, zas 140 czlonkow zatogi przej?ly 
Naganami i Arashi. Reszta zalogi na czele 
z dowodcy kmdr por. Orita opuscila tonacy 
jednostk? na podr?cznych srodkach ratun- 
kowych, kierujyc si? na Guadalcanal. 


Okolo godz. 04.40 w dniu 12 grudnia 
1942 roku po eksplozji bomb gl?binowych 
i rufowych komor amunicyjnych Teruzuki 
poszedl na dno po zaledwie 3 miesiycach 
sluzby w punkcie o wspolrz?dnych 07°50’S 
i 157°30’E. 


SUZUTSUKI 


Do budowy niszczyciela Suzutsuki przy- 
stypiono w stoczni Mitsubishi Zosensho 
w Nagasaki w dniu 15 marca 1941 roku. 
Trwajyce rok prace na pochylni zakonczyly 
si? wodowaniem okr?tu w dniu 4 marca 
1942, zas 29 grudnia 1942 gotowa jednost- 
ka weszla oficjalnie w sklad floty. Dowodz- 
two niszczyciela objyl kmdr por. S. Naka- 
zawa. 

W dniu 15 stycznia 1943 roku okr?t 
wszedl w sklad 61 Dywizjonu Niszczycieli 3 
Floty, a jego pierwszym zadaniem bylo 
eskortowanie lotniskowcow Hiyo i Junyo 
na Truk. Operacja zostala przeprowadzona 
bez zadnych trudnosci w dniach 22-27 mar¬ 
ca, a po jej zakonczeniu Suzutsuki pozostal 
na wodach poludniowych wykonujyc zada- 
nia transportowe mi?dzy Truk a Rabaul. 
Pobyt niszczyciela w bazie Truk trwal do 
polowy maja 1943, a nast?pnie okr?t ruszyl 
na wody japonskie eskortujyc zmierzajycy 
w tym kierunku konwoj by w dniu 22 maja 
osiygnyc Yokosuke. Pobyt na wodach me- 
tropolii trwajycy do 10 lipca 1943 zaj?lo 
szkolenie bojowe zalogi. W dniu 15 lipca 
1943 okr?t ponownie zameldowal si? na 
Truk. W drugiej polowie roku 1943 Suzut¬ 
suki uczestniczyl przede wszystkim w ope- 
racjach transportowych. Szczegolnie inten- 
sywna byla sluzba okr?tu w miesi^cach let- 
nich, w trakcie ktorej odwiedzil Rabaul, 
Buka, Palau i Kwajalein. W miesi^cach 
wrzesien - pazdziemik 1943 niszczyciel 
wzi^l udzial w dwoch wypadach floty ja- 
ponskiej przeciwko Amerykanom, w toku 
ktorych nie doszto jednak do zadnych 
stare. Podobnie bez rezultatu zakonczyl si? 
listopadowy wypad w kierunku Tarawy. 

W dniu 7 grudnia 1943 Suzutsuki wy¬ 
szedl w eskorcie lotniskowca Zuikaku 
i kr^zownika Chikuma do Kure, ktore 
osi^gn^l 12 grudnia, na zawsze opuszczaj^c 
poludniowe wody. 24 grudnia niszczyciel 
wraz z blizniaezym Hatsuzuki i transpor- 
towcem Akagi Maru wyszedl na atol Wake 
z dostaw^ uzupelnienia. Akcja zakonczyla 
si? sukcesem i 9 stycznia 1944 japonskie 
okr?ty powrocily bez przeszkod do Kure. 
W dniu 10 stycznia 1944 nast^pila zmiana 
na stanowisku dowodcy okr?tu, ktore obj^l 
kmdr por. N. Seo. 

W kolejny rejs na Wake zespot pod flag^ 
dowodcy 61 Dywizjonu Niszczycieli kmdr 
M. Tbmari wyszedl juz 165 stycznia 1944. 
Tym razem jednak szcz?scie opuscilo Su¬ 


zutsuki, bowiem w nocy 16 stycznia na wo¬ 
dach Ciesniny Bungo jednostka zostala za- 
atakowana przez amerykanski okr?t pod- 
wodny Sturgeon (SS-187), ktory zdolal 
uzyskac dwa trafienia torpedami w dziob 
i ruf? japonskiej jednostki. Mimo bardzo 
powa^pych r uszkodzen kadtuba polegaj^- 
cycH na utracie cz?sci dziobowej i rufowej 
niszczyciel zdolal utrzymac si? na po- 
wierzchni morza. Eksplozja torped spowo- 
dowala smierc 135 czlonkow zalogi, w tym 
kmdr Tomori i kmdr por. Seo, a takze 89 
transportowanych na pokladzie zolnierzy. 
Uszkodzony jednostk? wziyl na hoi bliz- 
niaezy Hatsuzuki i odprowadzil jy do Kure, 
ktore osiygni?to 18 stycznia. Niszczyciel 
zostal z miejsca postawiony do doku na re- 
mont, ktory trwal 9 miesi?cy. 

Suzutsuki powrocil do sluzby dopiero 12 
pazdziemika 1944, a juz 16 tego miesiyca 
wyszedl w eskorcie konwoju na Tajwan. Na 
trasie konwoju znalazlo si? „wilcze stado” 
amerykanskich okr?tow podwodnych, kto¬ 
rego jedna z jednostek - Besugo , zaatako- 
wata niszczyciel torpedami uzyskujyc tra- 
fienie, ktore kosztowalo Suzutsuki ponow- 
ny utrat? cz?sci dziobowej kadtuba. 17 paz¬ 
dziemika okr?t znalazl si? znow w doku 
w Kure, jednak tym razem remont zakon- 
czono szybko, bo do 11 listopada 1944 

roku - - . 

Po zakonczeniu refftoirtu niszczyciel 

wlyczono w sklad 41 Dywizjonu Niszczy¬ 
cieli 2 Floty, a pierwszym zadaniem bylo 
eskortowanie wraz z blizniaezym Fuyutsu- 
ki lotniskowca Junyo na trasie z Kure do 
Manili i z powrotem w dniach 23 listopada 
- 9 grudnia 1944. Brak paliwa na jaki per- 
manentnie cierpiala japonska flota spowo- 
dowala, ze do marca 1945 okr?t pozosta- 
wal na wodach metropolii, gdzie szkolil za- 
log?. W marcu 1945 stanowisko dowodcy 
okr?tu objyl kmdr por. T. Hirayama. 

Wojna nieublaganie zblizala si? do brze- 
gow Japonii, wobec czego dowodztwo ja- 
ponskie postanowilo przeprowadzic ope- 
racj? pod kryptonimem „Ten-go” polegajy- 
cy na jednoczesnym zmasowanym ataku 
kamikadze i tzw. „Zespolu Dywersyjno- 
-Uderzeniowego” Floty na czele z okr?tem 
liniowym Yamato. 

Celem ataku byly sily amerykanskie 
wspierajyce operaeje desantowy na Okina- 
wie. 

W sklad dowodzonego przez wiceadm. 
S. Ito Zespotu procz wspomnianego okr?- 
tu liniowego wszedl jeszcze lekki kryzow- 
nik Yahagi oraz 8 niszczycieli, w tym Su¬ 
zutsuki. Sily japonskie posiadajyce zapas 
paliwa pozwalajycy w zasadzie na pokona- 
nie trasy tylko w jedny stron?, styd tez „sa- 
mobojezy” charakter misji, wyruszyly po 
poludniu 6 kwietnia 1945, a juz wieczorem 
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zostaly wykryte przez znajduj^ce si? na do- 
zorach ameiykanskie okr?ty podwodne. 
Zadanie unieszkodliwienia Zespoiu otrzy- 
malo lotnictwo, ktore rankiem 7 kwietnia 
1945 rozpocz?lo ataki na okr?ty wiceadm. 
Ito. Zasadniczym celem ataku by! oczywi- 
scie Yamato. Los tej jednostki dopetnil si? 
7 kwietnia 1945 o godz. 14.23, gdy wkrotce 
po pot?znej eksplozji kolos skryi si? pod 
wod^. Na dno poszedl takze kr^zownik i 4 
niszczyciele, zas pozostale jednostki zosta- 
ly uszkodzone. Ocalale, choc mocno po- 
strzelane, niszczyciele rozpQCZ?ty odwrot 
ku brzegom Japonii. W wyniku bezposred- 
nich trafien bombami wyl^czone zostaly 
z akcji obie dziobowe wieze artyleiyjskie 
Suzutsuki, poleglo 57, a rannych zostalo 
dalszych 34 czlonkow zalogi. Uszkodzenia 
kadluba spowodowaiy przegl?bienie na 
dziob, utrat? pr?dkosci i ograniczenie ste- 
rownosci. Z uwagi na naruszenie sztywno- 
sci konstrukcji, dowodca niszczyciela Hi- 
rayama postanowil kontynuowac rejs rub] 
do przodu, co wymagalo od zalogi nie lada 
kunsztu. 

W dniu 8 kwietnia 1945 okr?t trafil na 
dok, jednak tym razem remont mial jedy- 
nie prowizoryczny charakter. Prace nad 
cz?sciowym usuni?ciem skutkow bombar- 
dowania trwaly do 5 maja, zas 10 czerwca 
1945 jednostk? przeklasyfikowano na ply- 
waj^c^ bateri? przeciwlotnicz^ i skierowa- 
no w rejon bazy Sasebo, gdzie szcz?sliwie 
dotrwala konca wojny. 


Po kapitulacji Japonii uszkodzony Su¬ 
zutsuki zostal oficjalnie skreslony ze stanu 
floty z dniem 20 listopada 1945. Po rozbro- 
jeniu kadlub niszczyciela wykorzystywano 
w charakterze falochronu w porcie Taka¬ 
matsu, a nast?pnie zlomowano okolo roku 
1948. 


Hatsuzuki 


Budow? niszczyciela o nazwie 
Hatsuzuki rozpocz?to w stoczni Maizuru 
Kaigun Kosho w Maizuru w dniu 25 lipca 
1941 roku. Prace na pochylni zakonczono 
wodowaniem jednostki 4 marca 1942, zas 
w dniu 29 grudnia 1942 zostala oficjalnie 
wl^czona w sklad japonskiej maiynarki 
wojennej. Dowodztwo niszczyciela obj^l 
kmdr por. S. Taguchi. 

Z dniem 15 stycznia 1943 okr?t wszedl 
w sklad 61 Dywizjonu Niszczycieli 3 Floty. 
Pierwszym zadaniem bojowym, jakie otizy- 
mal by! udzial wraz z blizniaczym Suzutsu¬ 
ki w eskortowaniu lotniskowcow Hiyo i Ju- 
nyo na Truk w dniach 22-27 marca 1943. Po 
wykonaniu zadania jednostka pozostala na 
wodach poludniowych by juz 29 marca 
wyjsc z tadunkiem do Kavieng. W dniu 3 
kwietnia 1943 okr?t uczestniczyl w operacji 
ratowania kr^zownika Aoba uszkodzone- 
go przez amerykanskie lotnictwo, by 6 tego 
miesi^ca powrocic na Truk. 

W drugiej polowie maja jednostka ode- 
szla do metropolii, gdzie pozostawala do 
10 lipca 1943, by nast?pnie powrocic na 


Truk. W drugiej polowie roku 1943 okr?t 
wykonywal przede wszystkim zadania 
eskortowe, przy czym od 19 lipca do 2 
wrzesnia dzialala razem z blizniaczym Su¬ 
zutsuki. W okresie wrzesien - pazdziemik 
niszczyciel brat udzial w zakonczonych nie- 
powodzeniem operacjach floty japonskiej 
przeciwko operuj^cym na tych wodach lot- 
niskowcom U.S. Navy. 12 listopada okr?t 
udzielal pomocy storpedowanemu kr^- 
zownikowi Agano, a w dniach 20-23 tego 
miesi^ca eskortowal kr^zownik Chikuma 
w rejsie na Eniwetok. 

W dniach mi?dzy 23 listopada a 5 grud¬ 
nia 1943 Hatsuzuki uczestniczyl w akcji flo¬ 
ty japonskiej przeciwko silom ameiykan- 
skim l^duj^cym na Tarawie, ktora jednak 
zakonczyla si? bez zadnych walk z powodu 
upadku gamizonu wyspy. Wraz z Suzutsu¬ 
ki jednostka eskortowala z Truk do Kure 
w dniach 7-12 grudnia 1943 lotniskowiec 
Zuikaku i kr^zownik Chikuma. 

Okr?t uczestniczyl rowniez w opera¬ 
cjach zaopatiywania atolu Wake, przy 
czym w toku drugiej akcji pizyholowal 18 
stycznia 1944 ci?zko uszkodzonego „bliz- 
niaka” - Suzutsuki do Kure. W lutym nisz¬ 
czyciel wraz z Wakatsuki eskortowal na 
trasie z Kure do Singapuru lotniskowce 
Shokaku i Zuikaku by nast?pnie pozostac 
na kotwicowisku Lingga. W toku kolejne- 
go rejsu z Kure Hatsuzuki eskortowal do 
Lingga nowy lotniskowiec Taiho, ktoiy zo¬ 
stal jednostk^ flagow^ 1 Floty Operacyjnej. 



Suzutsuki po zakonczeniu wojny. 


fot. zbiory Lars Ahlberg 
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fot. zbiory Lars Ahlberg 


Hatsuzuki krotko po wdeleniu do sfuzby. 


W ramach przygotowan do operacji pod runku wod metropolii. W poscig za ucho- Okr?t opuscil pochylni? po 7 miesi^cach 

kryptonimem „A-Go” niszczyciel prze- dz^cym z pola walki nieprzyjacielem ruszyl budowy 29 czerwca 1942, zas w dniu 31 

szedi w maju 1944 na kotwicowisko Tawi zespol dowodzony przez kontradm. L.T marca 1943 zostai oficjalnie wl^czony 

Tawi. W toku operacji, ktorej pizebieg DuBose skladaj^cy si? z 4 kr^zownikow i 9 w sldad sit morskich Japonii. Dowodztwo 

mocno odbiegal od przyj?tych przez Ja- niszczycieli. O zmroku amerykanskie kr^- jednostki obj^l kmd^ poi; j£. Kaneda, kto- 

ponczykow zalozen, Hatsuzuki uczestni- zowniki wykiyly Hatsuzuki , ktory wraz ry wczesniej nadzorowai w stoczni proces 

czyi 19 czerwca 1944 wraz z innymi niszczy- z niszczycielami Wakatsuki i Kuwa prowa- budowy. 

cielami w akcji ratowania rozbitkow z lot- dzil akcj? poszukiwawcz^ rozbitkow z zato- Pocz^tkowo okr?t wszedl w sklad nowo 
niskowca Shokaku zatopionego przez pionych wczesniej lotniskowcow. Krqzow- utworzonego 11 Dywizjonu Niszczycieli, 

ameiykanski okr?t podwodny Albacore nik Mobile otworzyl o godz. 18.55 ogien ktorego zadaniem bylo szkolenie zalog 

w odleglosci 140 Mm od wyspy Yap. Nie w kierunku niszczyciela, ktory odpowie- wl^czanych do sluzby jednostek. W skla- 

byly to jednak jedyne straty wiceadm Oza- dzial salwami i gwaltownie zwi?kszyi pr?d- dzie wspomnianego Dywizjonu Niizuki 

wa w bitwie na Morzu Filipinskim. Ataki kosc, probuj^c oderwac si? od przeciwnika. prowadzil intensywne szkolenie zalogi na 

lotnicze procz zatopien spowodowaly row- kontradm. DuBose rzucil w poscig 3 swoje wodach Morza Wewn?trznego do polowy 

niez liczne uszkodzenia bior^cych w opera- niszczyciele, ktore w toku pojedynku maja 1943 roku. 

qi jednostek, ktore z niemalym trudem wy- ogniowego uzyskaly kilka trafien, w wyniku W dni 31 maja 1943 niszczyciel zostai 

cofywaty si? ku bizegom Japonii. czego Hatsuzuki zwolnil bieg. Gdy dystans podporz^dkowany 8 Flocie tocz^cej krwa- 

W dniu 1 sierpnia 1944 roku nast^pila mi?dzy przeciwnikami zmniejszyl si? do we walki na Pacyfiku w rejonie Wysp Salo- 

zmiana na stanowisku dowodcy okr?tu, 5 500 m, kr^zowniki rozpocz?ly rozstrzeli- mona, zas jedn^ z przyczyn takiej wlasnie 

ktore obj^l kmdr por. K. Hashimoto. wanie unieruchomionego japonskiego decyzji byta zapewne ch?c sprawdzenia 

W pazdziemiku 1944 na Hatsuzuki pod- niszczyciela ze swych ci?zkich dzial. w warunkach bojowych nowych urz^dzen 

most swojflag? dowodca 61 Dywizjonu W dniu 25 pazdziemika 1944 roku o godz. radiolokacyjnych, jakie zamontowano na 

Niszczycieli kmdr S. Amano, a 20 tego 20.57 na pokladzie Hatsuzuki nast^pila pokladzie okr?tu. Wyposazenie radarowe 

miesi^ca niszczyciel opuscil, jak si? mialo gwaltowna eksplozja i okr?t zaton^l na spowodowalo takze iz M/zu/r/wyznaczono 

okazac na zawsze, wody Japonii w skladzie wsch6dodLuzonuwpunkcieowspolrz?d- funkcj? flagowca eskadry niszczycieli. 

sit wiceadm. Ozawa. Okr?t wchodzil nych 20°24’N i 126°20’E. Wraz z niszczycie- 8 czerwca okr?t opuscil Yokosuke by 21 

w sklad tzw, „Potnocnej Grupy”, a jego za- lem poszlo na dno okolo 300 czlonkow je- osiqgn^c wyznaczony Truk. Niemal bezpo- 

daniem bylo zapewnienie obrony przeciw- go zalogi, w tym dowodca dywizjonu Ama- srednio po pizybyciu na Truk jednostk? 

lotniczej wyslanym „na wabia” japonskim no i dowodca okr?tu Hashimoto. odprawiono do Rabauluw ramach zespolu 

lotniskowcom. raMM5MMg - M5 - BE3BggEB ^.. _ a -t—. ■ n obejmuj^cego 2kr^zowniki i 3 niszczyciele, 

Ataki amerykanskiego lotnictwa na transportuj<*cego personel dywizjonu 

okr?ty Ozawa rozpocz?ty si? rankiem 25 Do prac nad kolejnym niszczycielem ty- obrony przeciwlotniczej wraz z uzbroje- 
pazdziemika 1944. W krotkim czasie z wal- pu Akizuki , ktory otrzymal nazw? Niizuki niem i wyposazeniem. 

ki zostaly wyeliminowane i zniszczone 4 ja- przyst^piono w stoczni Mitsubishi Zosen- W koncu czerwca 1943 na pokladzie Nii- 

ponskie lotniskowce, zas reszta tzw „Pol- sho w Nagasaki w dniu japonskiego ataku zuki podniosl swoj^ flag? kontradm. T 

nocnej Grupy” rozpocz?la odwrot w kie- na Pearl Harbor 8 grudnia 1941 roku. Akiyama, dowodca 3 Eskadry Niszczycieli, 
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a juz 1 lipca okr?t przeszedl do wysuni?tej 
bazy na wyspie Shortland. W nocy 3 lipca 
zespol 6 niszczycieli dowodzony przez 
kontradm. Akiyama skierowal si? w rejon 
wyspy Rendova by ostizelac powstafy tarn 
ameiykanski przyczolek. Przeprowadzony 
ostrzal pozycji lqdowych okazal si? malo 
efektywny, co wi?cej Japonczycy zauwazyli 
3 ameiykanskie kutiy torpedowe probuj^- 
ce zaatakowac zespol kontradm. Akiyama. 
Wycofuj^ce si? do bazy niszczyciele odpar- 
ly atak bez strat, ktoiych nie poniesli row- 
niez Ameiykanie. 

L^dowanie sil przeciwnika na pobliskich 
wyspach stworzylo now^ sytuacj? w ktorej 
nowym podstawowym zadaniem Eskadry 
stalo si? zaopatrywanie i wspieranie wla- 
snych walcz^cych oddzialow l^dowych. 
W tym celu planowano przeprowadzenie 2 
operacji transportowych w nocy 4 i 5 lipca 
1943 w rejonie miejscowosci Vila na wyspie 
Kolombangara. 

Pierwszc] operacj? przeprowadzaly 4 
niszczyciele, wsrod ktoiych by! rowniez 
Niizuki pod flag^ dowodcy 22 Dywizjonu 
Niszczycieli kmdr K. Kanaoka. w toku ope¬ 
racji na wodach Zatoki Kula doszlo do 
starcia z silami kontradm. Waldena L. Ain¬ 
sworth (3 lekkie kr^zowniki + 10 niszczy¬ 
cieli) oslaniaj^cymi przemarsz amerykan- 
skiego zespolu desantowego, ktorego ce- 
lem bylo l^dowanie w rejonie tzw. „Kotwi- 
cowiska Ryzowego” na Nowej Georgii. 
Dzi?ki zamontowanemu na flagowcu rada- 
rowi Japonczycy wiedzieli o nadci^gaj^cym 
przeciwniku i zdolali si? odpowiednio 
przygotowac na jego „powitanie”. Kmdr 
Kanaoka nakazal swym okr?tom wycofa- 
nie si? z pod ewentualnego uderzenia nie- 
przyjaciela, wczesniej jednak odpalaj^c 
w jego kierunku salw? 16 torped kal. 
610 mm. Jedna z torped trafila niszczyciel 
Strong (DD-467), ktoiy przelamal si? i nie- 
mal natychmiast zaton^l. Dzi?ki sprawnie 
przeprowadzonej akcji ratowniczej Amery- 
kanie zdolali podniesc z wody 241 rozbit¬ 
kow. 

Japonczycy odniesli sukces, jednak nie 
zdolali wykonac podstawowego zadania, 
jakim bylo dostarczenie uzupelnienia do 
Vila. W tej sytuacji nocn^ akcj? postano- 
wiono powtorzyc 6 lipca. Tym razem ope¬ 
racji kierowal osobiscie kontradm. Akiy¬ 
ama, ktoiy dysponowat 9 niszczycielami, 
z ktoiych 6 pelnilo rownoczesnie funkcje 
transportowcow dla pizewozonych oddzia- 
low wojsk lidowych. Sily kontradm. Akiy¬ 
ama wieczorem 5 lipca opusciiy wysp? 
Shortland, jednak ich obecnosc zostala 
szybko wykryta pizez tzw. „straznikow wy- 
brzeza”, ktorzy zawiadomili ameiykanskie 
dowodztwo. Przeciwko Japoriczykom skie- 
rowano zespol TG-36.1 pod dowodztwem 


kontradm. Ainsworth w skladzie 3 kr^zow- 
niki i 4 niszczyciele, ktoiy juz poprzedniej 
nocy uczestniczyl w nocnym boju. Sily ja- 
ponskie jako pierwsze osiign?ly Zatok? 
Kula, gdzie jednostki transportuj^ce zol- 
nierzy skierowano do Vila, zas pozostale, 
po tym jak na radarze Niizuki wykiyto 
obecnosc w poblizu amerykahskiego ze¬ 
spolu, przygotowaly si? do podj?cia walki. 
O godz. 01.57 ameiykanskie kr^zowniki 
otwarly ogien z dzial kal. 152 mm, koncen- 
trujic go na flagowcu Niizuki . Ten ostatni 
nie zdolal nawet odpowiedziec salw^ 
i szybko zmienil si? w plomjcy wrak. Row¬ 
noczesnie 2 pozostale niszczyciele grupy 
Suzukaze i Tanikaze odpalily torpedy 
w kierunku zespolu kontradm. Ainsworth. 
Trzy torpedy trafily lekki kr^zownik Hele¬ 
na (CL-50), ktoiy zaton^l z 168 czlonkami 
zalogi. 

Ci?zko uszkodzony Niizuki zaton^l 
w dniu 6 lipca 1943 roku, po zaledwie 6 
miesiicach sluzby, w odlegtosci 5 Mm na 
wschod od wyspy Kolombangara w punk- 
cie o wspolrz?dnych 07°57’S i 157°12’E. 
Wraz z okr?tem zgin?la wi?kszosc jego za¬ 
logi, w tym kmdr por. Kaneda i dowodca 3 
Eskadry Niszczycieli kontradm. Akiyama. 


WAKATSm 


Do budowy szostego niszczyciela typu 
Akizuki , ostatniego w ramach programu 
Maru Yon Keikaku, ktoiy otrzymal nazw? 
Wakatsuki przyst^piono w dniu 3 marca 
1942 roku w stoczni Mitsubishi Zosensho 
(MZ) w Nagasaki. Prace na pochylni trwa- 
ly 8 miesi?cy i w ich wyniku 24 listopada 
1942 okr?t wodowano. Gotowa jednostka 
zostala oficjalnie wl^czona do sluzby 31 
maja 1943. Dowodztwo niszczyciela obj^l 
kmdr por. Y. Suzuki. 

Po wejsciu do sluzby okr?t znalazl si? 
w skladzie 11 Dywizjonu Niszczycieli 1 Flo- 
ty, ktoiy stuzyl jako miejsce szkolenia 
i zgiywania zatog nowych okr?tow. Juz 8 
czerwca 1943 niszczyciel wzi^t udzial w ak¬ 
cji ratowania rozbitkow z okr?tu liniowego 
Mutsu , ktoiy z niewyjasnionych do konca 
przyczyn wyleciat w powietrze na wodach 
Zatoki Hiroshima. 

W dniu 15 sierpnia okr?t wyszedl na wo¬ 
dy poludniowego Pacyfiku, a jego miejsce 
przeznaczenia by! Truk. We wrzesniu i paz- 
dziemiku jednostka uczestniczyta w bez- 
skutecznych poszukiwaniach ameiykan- 
skich lotniskowcow prowadzonych przez 
glowne sily japonskiej floty. W dniu 1 listo¬ 
pada Wakatsuki osi^gn^l Rabaul dostar- 
czaj^c do bazy nowy personel lataj^cy. 

W tym samym dniu Ameiykanie wysa- 
dzili desant w Zatoce Cesarzowej Augusty 
na wyspie Bougainville wypieraj^c natych¬ 
miast do dzungli gamizon i stwaizaj^c tym 


samym realne zagrozenie dla japonskiego 
panowania w tym rejonie. St^d tez natych- 
miastow^ reakcj^ na powstale zagrozenie 
bylo skierowanie na wody Zatoki jeszcze 1 
listopada 1944 zespolu dowodzonego 
przez kontradm. S. Omori, skladaj^cego 
si? z 2 ci?zkich i 2 lekkich krqzownikow 
oraz 6 niszczycieli. Sily kontradm. Omori 
posuwaly si? w 3 kolumnach, w skladzie 
prawej znalazl si? Wakatsuki. Obecnosc 
Japonczykow okolo godz. 21.20 wykrylo 
lotnictwo ameiykanskie, przez co utracono 
element zaskoczenia. Rejon l^dowania de- 
santu ostaniaty sily zespolu Task Force TF- 
-39 skladaj^ce si? z 4 kr^zownikow i 8 nisz¬ 
czycieli pod dowodztwem kontradm. 
Aarona S. Merill. Znaj^c japonsk^ taktyk? 
kontradm. Merill zamkn^l swymi okr?tami 
wejscie do zatoki, planuj^c pizyj?cie decy- 
duj^cego boju artyleiyjskiego poza efek- 
tywnym zasi?giem szalenie niebezpiecz- 
nych torped niepizyjaciela. Bitwa rozpo- 
cz?ta okolo godz. 02.47 trwala praktycznie 
do rana, a w jej wyniku Japonczycy stracili 
kr^zownik Sendai i niszczyciel Hatsukaze. 
Z licznych wystrzelonych w trakcie bitwy 
japonskich torped cel osi^gn?la lylko jedna 
powoduj^c uszkodzenie niszczyciela Fo¬ 
ote. Sily obu stron rozeszly si? przed swi- 
tem, przy czym Wakatsuki zdolal szcz?sli- 
wie unikn^c uszkodzen w czasie starcia. 
Rankiem 5 listopada 1943 w czasie nalotu 
na Rabaul lotnictwa zespolu Task Force 
TF-38 kontradm. Fredericka C. Sherman, 
niszczyciel zostal jedynie nieznacznie 
uszkodzony w wyniku bliskich upadkow 
bomb. 

11 listopada 1943 Wakatsuki eskortowal 
na Truk okr?t-baz? jednostek podwodnych 
Taigei , a nast?pnie odprowadzil j^ do Ku- 
re, ktore osi^gni?to 25 tego miesiqca. 
W Japonii niszczyciel zostal poddany re- 
montowi przeprowadzonemu w stoczni 
w Yokosuka. 

W miesi^cach luty - kwiecien 1944 Wa¬ 
katsuki eskortowal lotniskowce zbieraj^ce 
si? na kotwicowisku Lingga w rejonie Sin- 
gapuru, by nast?pnie w maju przejsc do Ta- 
wi Tawi. W dniu 6 czerwca w czasie eskor- 
towania konwoju zbiomikowcow do Balik- 
papan jednostka uratowala 45 rozbitkow 
z niszczyciela Minazuki zatopionego przez 
ameiykanski okr?t podwodny Harder. 

W czasie bitwy na Morzu Filipinskim 
Wakatsuki wchodzil w sklad zespolu ude- 
rzeniowego wiceadm. Ozawa, co wi?cej 
w dniu 19 czerwca 1944, gdy ton^l flagowy 
lotniskowiec Taiho , to wlasnie niszczyciel 
podj^l dowodz^cego wraz ze sztabem i do- 
starczyl go na poklad kr^zownika Haguro. 

Po powrocie do metropolii jednostka 
wzi?la udzial w operacji przerzutu sil ja- 
ponskiej floty do Lingga w dniach 8-20 lip- 
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ca by nast?pnie tras^ przez Manila powro- 
cic 19 wrzesnia do Kure. W dniu 16 paz- 
dziernika niszczyciel pomogt dotrzec 
do Kure storpedowanemu blizniakowi 
Suzutsuki. 

W czasie bitwy koto przyl^dka Engano 
Wakatsukl wchodzil w sklad tzw. „Polnoc- 
nej Grupy”, jednak zdotal si? oderwac od 
sit kontradm. DuBose i bezpiecznie po- 
wrocic do Japonii. 

Walki o Leyte zastaty niszczyciel na wo- 
dach filipinskich, a jego nowym glownym 
zadaniem stato si? zapewnienie dowozu 
z Manili uzupelnien dla walcz^cych na po- 
tudniu oddzialow lqdowych. W dniu 8 listo- 
pada 1944 okr?t opuscil Manil? w skladzie 
dowodzonej przez kontradm. M. Kimura 
licz^cej 6 niszczycieli eskorty konwoju TA 
Nr 4 zmierzaj^cego do portu Ormoc. 
Z uwagi na zle warunki atmosferyczne 
konwoj bez strat osiqgn^t miejsce przezna- 
czenia wieczorem 9 listopada, jednak od 
razu stal si? celem intensywnych atakow 
lotniczych. W toku nalotow konwoj utracit 

2 szybkie transportowce, co spowodowato, 
ze opuscil Ormoc. W nocy z 10/11 listopa¬ 
da doszlo do spotkania powracaj^cego 
konwoju TA Nr 4 z konwojem TA Nr 3 id^- 
cym dopiero do Ormoc. Aby wzmocnic 
eskort? konwoju TA Nr 3, ktor^ dowodzil 
kontradm. M. Hayakawa, dol^czyly do niej 

3 niszczyciele, wsrod ktorych znalazl si? 
takze Wakatsuki. 

Amerykanie spodziewali si? rychlego 
przybycia konwoju TA Nr 3 wobec czego 
zgotowali mu „gonjce przyj?cie”, ktorego 
podstawowym element stanowilo 350 sa- 
molotow pokladowych z lotniskowcow TF- 
-38, ktoiymi dowodzil kontradm. Sher¬ 
man. Rankiem 11 listopada mimo zacie- 
klej obrony rozpocz?ly si? systematyczne 
ataki, ktore doprowadzily wpierw do znisz- 
czenia transportowcow, a nast?pnie prze- 
trzebienia okr?tow eskorty. 

Wakatsuki zostal zatopiony w wyniku 
ataku lotniczego w dniu 11 listopada 1944 
roku okolo godz. 11.30 w odleglosci 
55 Mm na polnoc od Cebu w punkcie 
o wspolrz?dnych 10°50’N i 124°35’E. Wraz 
z okr?tem zgin^l kmdr por. Suzuki i wi?k- 
szosc zalogi. 


SHtmorsum 


Budow? pierwszego niszczyciela w ra- 
mach programu Maru Kyu Keikaku, ktory 
otrzymal nazw? Shimotsuki , rozpocz?to 
w stoczni Mistubishi Zosensho (MZ) 
w Nagasaki w dniu 6 lipca 1942. Po 10 mie- 
si^cach prac na pochylni okr?t wodowano 
7 kwietnia 1943, zas roboty wykonczenio- 
we zaj?ly dalszych 11 miesi?cy, w rezultacie 
czego gotowa jednostka zostala oficjalnie 
wcielona do floty w dniu 31 marca 1944 ro¬ 


ku. Dowodztwo niszczyciela obj^l kmdr 
por. K. Hatano. 

Bezposrednio po wejsciu do sluzby 
okr?t trafil do 11 Dywizjonu Niszczycieli 1 
Floty w ktorego skladzie od 3 kwietnia 
1944 prowadzit intensywne szkolenie bojo- 
we zalogi na Morzu Wewn?trznym w opar- 
ciu o baz? w Kure. 

10 czerwca 1944 jednostk? wcielono do 
10 Eskadr Niszczycieli 3 Floty. Niszczyciel 
uczestniczyl w dzialaniach na Morzu Fili- 
piriskim w skladzie Zgrupowania „A’, od- 
pieraj^c wieczorem 20 czerwca ataki ame- 
rykanskiego lotnictwa. Nast?pnie wraz 
z innymi ocalalymi okr?tami wiceadm. 
Ozawa zdolal bezpiecznie powrocic na wo- 
dy metropolii. 

W dniu 8 lipca 1944 Shimotsuki wyszedt 
z Kure i tras^ prowadz^c^ przez Okinaw? 
i Manil? skierowal si? na kotwicowisko 
Lingga w rejonie Singapuru, ktore osi^gn^l 
20 tego miesi^ca. 

15 lipca 1944 zmieniono podporz^dko- 
wanie organizacyjne okr?tu, ktoiy trafil do 
41 Dywizjonu Niszczycieli 10 Eskadry. 
W dniach 4-14 sierpnia niszczyciel eskorto- 
wal konwoj z Lingga do Japonii, by nast?p- 
nie zostac poddany remontowi biez^cemu 
w stoczni w Yokosuka. Po zakonczeniu re- 
montu jednostka znalazla si? w skladzie ja- 
ponskich sit bior^cych udzial w kolejnych 
walkach na wodach Filipin. Okr?t wraz z 3 
swymi blizniakami w dniu 25 pazdziemika 
uczestniczyl w bitwie koto przyl^dka Enga¬ 
no, gdzie ratowal rozbitkow z zatopionego 
lotniskowca Chitosc. Kolejnym zadaniem 
Shimotsuki bylo eskortowanie do Kure 
okr?tow liniowych Jse i Hyuga. Juz 8 listo¬ 
pada opuscil Kure wraz 2 wspomnianymi 
okr?tami liniowymi, kieruj^c si? z misj^ 
transportow^ do Manili. Ostatecznie jed¬ 
nak tras? zespolu zmieniono i 16 listopada 
dotarl on na kotwicowisko na wyspach 
Spratly. W dniach 19-22 listopada zespol 
przeszedl na kotwicowisko Lingga. 

Rankiem 24 listopada 1944 Shimotsuki 
dotarl do Singapuru, gdzie na jego pokla- 
dzie podniosl swojc} flag? kontradm. H. 
Edo, dowodca 31 Eskadry Eskortowej. 
Wieczorem tego dnia wraz z niszczycielem 
eskortowym Momo jednostka opuscila 
Singapur kieruj^c si? do Brunei. W nocy 25 
listopada japonski zespol zostal wykiyty 
u zachodnich wybrzezy Borneo przez znaj- 
duj^cy si? w polozeniu nawodnym amery- 
kanski okr?t podwodny Cavalla (SS-244). 
Dowodz^cy okr?tem podwodnym Herman 
J. Kossler uznal Shimotsuki z uwagi na po- 
t?zne wieze artyleiyjskie za ci?zki krqzow- 
nik i przeprowadzil atak. Dwie torpedy 
z odpalonej salwy trafily w burt? niszczy¬ 
ciela, co ostatecznie zadecydowalo o jego 
losie. Shimotsuki poszedt na dno 25 listo¬ 


pada 1944 roku okolo godz. 04.40 w odle¬ 
glosci 220 Mm na polnocny-wschod od 
Singapuru w punkcie o wspolrz?dnych 
02°21” N i 107°20” E. Na pokladzie okr?tu 
zgin?la niemal cala zaloga na czele z kmdr 
por. Hatano, a takze dowodca 41 Dywizjo¬ 
nu Niszczycieli kmdr K. Wakita oraz kontr¬ 
adm.* FT. *Ed 6 wraz ze sztabem 31 Eskadry 
Eskortowej. 


mumm 


Do budowy niszczyciela Fuyutsuki, uwa- 
zanego za prototyp zmodemizowanej nieco 
wersji typu Akizuki , przyst^piono w dniu 8 
maja 1943 roku w stoczni Maizuru Kaigun 
Kosho ((MKK) w Maizuru. Po 8 miesi^- 
cach robot kadlub okr?tu opuscil pochylni? 
20 stycznia 1944, by po dalszych 4 miesi^- 
cach w dniu 25 maja 1944 gotowa jednost¬ 
ka zasilila japonsk^ flot?. Dowodztwo nisz¬ 
czyciela obj^l kmdr por. E. Sakuma. 

Po wejsciu do sluzby okr?t odbyt typow^ 
drog? nowych jednostek, ktora wiodla 
przez 11 Dywizjon Niszczycieli 1 Floty, pel- 
ni^cy funkcj? oddzialu cwiczebnego po- 
zwalaj^cego na nadanie zalogom niezb?d- 
nego szlifu treningowego. Po zakonczeniu 
szkolenia z dniem 15 lipca 1944 Fuyutsuki 
otrzymal przydzial bojowy do 41 Dywizjo¬ 
nu Niszczycieli 10 Eskadry 3 Floty, zas jego 
pierwszym zadaniem byt rejs transportowy 
z Kure na Okinaw? pfzepfo^adzony mi?.- 
dzy 15 a 17 lipca. Po powrocie okr?t trafil 
na dok w Yokosuka, gdzie przeprowadzo- 
no drobny remont biezqcy. 

Pierwszy rzeczywisty kontakt z nieprzyja- 
cielem mial miejsce w dniu 12 pazdziemika 

1 944 roku w trakcie eskortowania kr^zowni- 
ka Oyodo z Yokosuka na Morze Wewn?trz- 
ne. Niszczyciel zostal zaatakowany przez 
amerykanski okr?t podwodny Trepang 
(SS-412). Jedna z wystrzelonych torped do- 
si?gta celu. W wyniku trafienia i eksplozji 
torpedy zatopieniu ulegly dziobowe prze- 
dzialy jednostki oraz uszkodzona zostala 
wieza artyleryjska Nr 1, jednak straty wsrod 
zalogi byly minimalne. Fuyutsuki zachowal 
plywalnosc i o wlasnych silach dotarl do Ku¬ 
re. Remont w doku trwal od 14 pazdziemi¬ 
ka do 20 listopada 1944. Wkrotce po powro¬ 
cie do sluzby 23 listopada niszczyciel wy- 
szedl w eskorcie lotniskowca Junyo z Kure 
do Manili, by w dniach mi?dzy 1 a 9 grudnia 
tego roku zabezpieczac powrot Junyo 
i okr?tu liniowego Haruna z Manili do Sa¬ 
sebo. 

Od konca grudnia 1944 do marca 1945 
okr?t przebywal na wodach Morza We- 
wn?trznego, jednak jego aktywnosc ogra- 
niczat brak paliwa wyraznie odczuwany 
przez japonsk^ flot? oraz dzialania amery- 
kanskiego lotnictwa. W dniu 31 stycznia 

1945 doszlo do awarii nawigacyjnej, bo- 
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wiem niszczyciel wszedl na nieoznaczon^ 
mielizn? w rejonie Oita, czego skutkiem 
bylo uszkodzenie kadluba i kolejny pobyt 
w stoczni w Kure, zakonczony 27 marca. 
W mi?dzyczasie 1 marca 1945 nastqpila 
zmiana na stanowisku dowodcy okr?tu, 
ktore obj^l kmdr por. H. Yamano. 

W koncu marca 1945 na kotwicowisku 
Tokuyama rozpocz?to koncentracj? okr?- 
tow, ktore weszly w sklad tzw. „Zespolu 
Uderzeniowo-Dywersyjnego” dowodzone- 
go przez wiceadm. S. Ito, przeznaczonego 
do niemal samobojczej misji u wybrzezy 
Okinawy. Wsrod 8 niszczycieli Zespolu 
znalazi si? rowniez Fuyutsuki. Z uwagi na 
swoje pierwotne, projektowe przeznacze- 
nie jako jednostki obrony plot, szybkich 
lotniskowcow, niszczyciel wraz z bliznia- 
czym Suzutsuki otrzymal zadanie oslony 
flagowego pancemika Yamato przed ata- 
kami z powietrza od strony rufy. W czasie 
bitwy w dniu 7 kwietnia 1945 obrona ta nie 
na wiele si? zdala wobec zmasowanych, fa- 
lowych atakow amerykanskiego lotnictwa, 
ktore ostatecznie doprowadzily do zatopie- 
nia Yamato o godz. 14.23. Zniszczony zo- 
stal takze kr^zownik Yahagi oraz 4 niszczy- 
ciele. Ocalate jednostki zawrocity ku brze- 
gom metropolii. W czasie bitwy 7 kwietnia 
1945 Fuyutsuki odniosl niewielkie uszko- 
dzenia, trac^c przy tym 12 zabitych i 12 
rannych czlonkow zalogi, glownie wskutek 
ostrzalu rakietowego i z broni pokladowej 
samolotow. 

Niszczyciel wyremontowano w stoczni 
w Sasebo, po czym skierowano do Moji, 
gdzie dotrwal do konca wojny, formalnie 
wchodz^c w sklad 41 Dywizjonu Niszczy¬ 
cieli 31 Eskadry Eskortowej. 

Krotko przed kapitulacj^ Japonii w dniu 
20 sierpnia 1945 na wodach Morza We- 
wn?trznego okr?t wszedl na plywaj^c^ mi¬ 
tt?, ktora wybuchla pod ruf% powoduj^c 
calkowite oderwanie tej cz?sci kadluba. 
W dniu 20 listopada 1945 Fuyutsuki zosta\ 
oficjalnie skreslony z listy okr?tow japon- 
skiej floty. Jednostk? rozbrojono, po czym 
kadlub wykorzystano w charakterze falo- 
chronu w porcie Takamatsu, by ostatecznie 
zostac zlomowany w roku 1948. 


HARUTSWi 


Do budowy niszczyciela o nazwie Harut- 
suki przyst^piono w dniu 23 grudnia 1943 
roku w Sasebo Kaigun Kosho (SKK - Ar¬ 
senal Morski) w Sasebo. Prace na pochylni 
trwaly 8 miesi?cy i zakonczyly si? wodowa- 
niem 3 sierpnia 1944, by po dalszych 4 mie- 
sicjcach robot wykonczeniowych, gotowy 
okr?t wszedl do sluzby 28 grudnia 1944. 

Okr?t trafil do 11 Dywizjonu Niszczycieli 
1 Floty, zas juz 20 stycznia 1945 stal si? jed- 
nostte* flagow^ 103 Dywizjonu Eskortowe- 


go. W czasie swej krotkiej „kariery” jednost- 
ka operowala przede wszystkim na wodach 
Morza Wewn?trznego, gdzie wykonywala 
glownie zadania eskortowe i szkolila zalog?, 
zdolala jednak skutecznie unikngc udzialu 
w bezposrednim starciu z nieprzyjacielem. 

Kapitulacja Japonii na przelomie sierp¬ 
nia i wrzesnia 1945 zastala Harutsuki w ba- 
zie w Kure, gdzie wpadl jako zdobycz wo- 
jenna w r?ce zwyci?zcow, ktorzy zadecydo- 
wali o jego dalszych losach. W dniu 5 paz- 
dziemika 1945 niszczyciel zostal oficjalnie 
skreslony z listy jednostek japonskiej floty, 
jednak przez kolejne 2 lata by! wykorzysty- 
wany jako transportowiec w sluzbie repa- 
triacyjnej na wodach Dalekiego Wschodu. 

Ostatecznie na mocy porozumienia 
aliantow okr?t znalazi si? wsrod 34 jedno¬ 
stek plywajgcych dawnej floty cesarskiej, 
ktore w ramach podzialu floty przypadly 
ZSRR. Warto w tym miejscu zaznaczyc, ze 
w przeciwienstwie do okr?tow pochodz^- 
cych z dawnych flot Niemiec i Wloch, eks- 
-japonskie jednostki przekazano nowym 
„wlascicielom” calkowicie rozbrojone 
(l^cznie z demontazem wzmocnien pod 
stanowiska dzial) oraz pozbawione wypo- 
sazenia nawigacyjnego i sprz?tu l^cznosci. 
Jednym slowem byly to w zasadzie jedynie 
kadluby z silowni^, ktorych stan techniczny 
z uwagi na lata intensywnej, wojennej sluz¬ 
by budzil sporo zastrzezen. Oficjalnie 
w dniu 7 lipca 1947 roku Harutsuki zostal 
wl^czony w sklad marynarki wojennej 
Zwi^zku Radzieckiego, choc samo przej?- 
cie niszczyciela przez radzieck^ zalog? 
i podniesienie bandeiy nast^pilo w dniu 28 
sierpnia tego roku w Zatoce Nachodka. 
Okr?t wszedl formalnie w sklad 5 Floty 
i otrzymal nazw? Pospiesznyj , jednak od 
razu zostal odstawiony do rezerwy. 

Juz w dniu 25 wrzesnia 1947 zmieniono 
nazw? jednostki na Wniezapnyj , przydzie- 
laj^c go do 63 dywizjonu niszczycieli od- 
dzialu sil lekkich 5 Roty, co nie wplyn?lo 
jednak na jego losy. Do pocz^tkow 1949 
roku opracowano projekt przezbrojenia, 
a wlasciwie uzbrojenia okr?tu na podo- 
bienstwo radzieckich niszczycieli projektu 
7U w 4 dziala kal. 130 mm B-13-2s, 16 
dzial plot. kal. 37 mm W-ll, wyrzutni? tor- 
pedowa (1 x V) kal. 533 mm oraz 4 wbg. 
Do samego przezbrojenia jednak nie do- 
szlo, bowiem z dniem 17 czerwca 1949 
zmieniono nazw? okr?tu na Oskol ; zas 
przeznaczenie na jednostk? szkoln^ w ra¬ 
mach 133 Brygady Okr?tow Szkolnych. 
Zmiany organizacyjne radzieckiej mary- 
narki wojennej sprawily, ze od 22 kwietnia 
1953 Oskol znalazi si? w skladzie Roty 
Oceanu Spokojnego. 

Mimo, ze w latach 1951-1952 Oskol 
?najdowal si? w stoczm Nr 202 we Wlady- 


wostoku, rowniez projekt przebudowy na 
jednostk? szkoln^ pozostal jedynie na pa- 
pierze. W wariancie szkolnym niszczyciel 
mial otrzymac bogate wyposazenie nawi- 
gacyjne i radioelektroniczne oraz 12 dzial 
plot. kal. 37 mm W-ll. Przewidywano row¬ 
niez stosown^ do nowej funkcji adaptacj? 
pomieszczen sluzbowych i mieszkalnych. 
Tempo robot stoczniowych bylo jednak 
znikome, bowiem do momentu decyzji 
o ich ostatecznym wstrzymaniu 27 marca 
1954 roku, zdolano wykonac projekt w za- 
ledwie 13%. 

Z dniem 12 marca 1955 jednostk? prze- 
klasyfikowano na plywaj^ce koszary 
PKZ-3 , a nast?pnie 2 czerwca 1955 na 
okr?t-cel CL-64. W tym charakterze eks- 
-niszczyciel pelnil sluzb? az do roku 1965, 
gdy 18 wrzesnia ponownie przeklasyfiko- 
wano go na plywaj^ce koszaiy, tym razem 
PKZ-37. W dniu 4 lipca 1969 roku dawny 
japonski niszczyciel zostal definitywnie 
skreslony z listy jednostek plywajqcych ma¬ 
rynarki wojennej ZSRR i przeznaczony na 
zlom, prawdopodobnie jako ostatni okr?t 
z typu Akizuki. 


H/mmi 


Do prac przy budowie kolejnego nisz¬ 
czyciela typu, tym razem o nazwie 
Hanazuki , przyst^piono w stoczni Maizuru 
Kaigun Kosho (MKK) w Maizuru w dniu 
10 lutego 1944 roku. Okr?t wodowano 10 
pazdziemika 1944, a oddano do sluzby po 
kolejnych prawie 3 miesi^cach 26 grudnia 
1944. Dowodztwo jednostki objql kmdr 
por. H. Azuma. 

Hanazuki trafil oczywiscie do 11 Dywi¬ 
zjonu Niszczycieli 1 Roty, w ktorego skla¬ 
dzie prowadzil do wiosny 1945 intensywne, 
na ile pozwalaly skromne zapasy paliwa, 
szkolenie na wodach Morza Wewn?trznego 
w oparciu o baz? Kure. Z dniem 15 marca 
1945 jednostka zostala flagowcem 31 Eska- 
diy Eskortowej, by nast?pnie 6 kwietnia te¬ 
go roku przyst^pic do wykonania swego je- 
dynego zadania bojowego w czasie wojny. 
Zadanie to polegalo na zapewnieniu obro¬ 
ny przed atakami okr?tow podwodnych sil 
tzw. „Zespolu Dywersyjno-Uderzeniowe- 
go” wiceadm. S. Ito w czasie przejscia przez 
wody Ciesniny Bungo w drodze na Okina- 
w?. Wraz z Hanazuki w akcji uczestniczyly 
rowniez niszczyciele eskortowe Kaya i Ma- 
ki ktore po pokonaniu ciesniny konwojo- 
waly jeszcze Zespol wiceadm. Ito przez go- 
dzin?, po czym zawrocity do bazy. 

W okresie od kwietnia 1945 do chwili 
kapitulacji Japonii na przelomie sierpnia 
i wrzesnia, niszczyciel pozostawal na wo¬ 
dach Morza Wewn?trznego, gdzie szcz?sli- 
wie zdolal unikn^c atakow ameiykanskie- 
go lotnictwa. 
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Po kapitulacji Japonii jednostka wpadla 
w Kure w r?ce zdobywcow. Z dniem 5 paz- 
dziemika 1945 Hanazuki zostal oficjalnie 
skreslony z listy okr?tow cesarskiej maiy- 
narki wojennej, a decyzja o jego losie spo- 
cz?la w r?kach aliantow. Ostatecznie w ra- 
mach podziatu dawnej japonskiej floty nisz- 
czyciel przypadi Stanom Zjednoczonym. 
Ameiykanie przej?li Hanazuki w dniu 28 
sierpnia 1947 roku, po czym nadali mu wta- 
sne oznaczenie alfanumeiyczne DD-934. 
Dokonano doktadnego przegl^du kon- 
strukcjijednostki, a takze oceny uzyskanych 
w toku probnej eksploatacji parametrow. 
Po zakonczono prob w roku 1948 niszczy- 
ciel wycofano i zlomowano. 


YOIZUKI 


Budow? kolejnego niszczyciela typu Aki¬ 
zuki, ktorego nadano nazw? Yoizuki podj?- 
to w stoczni Uraga Dock (UD) w Tokio 
w dniu 25 sierpnia 1943 roku. Tym razem 
roboty na pochylni stoczni, dla ktorej by! to 
pierwszy okr?t wspomnianego typu, trwaly 
13 miesi?cy nim 25 wrzesnia 1944 doszto do 
wodowania. Po dalszych 4 miesi^cach prac 
wykonczeniowych gotowa jednostka weszla 
do sluzby 31 stycznia 1945 roku. 

Yoizuki wpierw znalazt si? w 11 Dywi- 
zjonie Niszczycieli, w ramach ktorego zalo- 
ga przechodzila intensywne szkolenie bo- 
jowe. Swoje umiej?tnosci artylerzysci nisz¬ 
czyciela mieli okazj? sprawdzic w praktyce 
juz w dniu 16 lutego 1945, bionjc udziat 
w odpieraniu amerykanskiego nalotu na 
Yokosuke. 23 lutego 1945 okr?t przebazo- 
wano do Kure, po czym jednostka az do la¬ 
ta pozostawata na wodach Morza We- 
wn?trznego. 

Z dniem 25 maja 1945 jednostka wt^- 
czono w skiad 41 Dywizjonu Niszczycieli 
31 Eskadry Eskortowej. W dniu 5 czerwca 
1945 Yoizuki wszedl na wodach Moiza 
Wewn?trznego na polnoc od Himejima na 
plywaj^c^ min?, ktorej eksplozja spowodo- 
wata nieznaczne uszkodzenie kadluba. 
Prace naprawcze, ktore nie wymagaly do- 
kowania, przeprowadzono w bazie w Kure, 
po czym od 2 sierpnia okr?t znajdowal si? 
na zamaskowanym kotwicowisku w obr?- 
bie Morza Wewn?trznego, gdzie szcz?sli- 
wie doczekai konca wojny. 

Po kapitulacji Japonii jednostka z dniem 
5 pazdziemika 1945 zostaia oficjalnie skre- 
slona z listy cesarskiej maiynarki wojennej, 
jednak przez kolejne 2 lata byla wykorzy- 
stywana do zadan transportowych w sluz- 
bie repatriacyjnej. 

Po zakonczeniu tej misji alianci zadecy- 
dowali o przekazaniu rozbrojonego nisz¬ 
czyciela w ramach podziatu dawnej floty 
pokonanego przeciwnika Chinom, ktore 
przej?ty okr?t 29 sierpnia 1947 roku, nada- 


j^c mu nazw? Fen Yang. Zmienne losy to- 
cz^cej si? w Chinach wojny domowej spo- 
wodowaty, ze sity Kuomintangu w skiad 
floty ktorego wchodzil okr?t, zmuszone zo- 
staly w roku 1949 przez komunistow Mao 
do opuszczenia kontynentu i szukania 
schronienia na Tajwanie. W sluzbie ROC 
(Republic of China) okr?t pozostawal do 
roku 1963, gdy zostal zlomowany, jednak 
jej szczegoty nie sq znane. Niektore zrodla 
mowi^ nawet, ze Fen Yang nigdy nie zostal 
na Tajwanie uzbrojony i caly czas pozosta¬ 
wal w rezerwie. 


MMUMKl 


Do budowy niszczyciela o nazwie Natsu - 
zuki stocznia Sasebo Kaigun Kosho w Sase¬ 
bo przyst^pila w dniu 1 maja 1944 roku. Po 
7 miesi^cach prac na pochylni kadlub okr?- 
tu splyn^l na wod? 2 grudnia 1944, po czym 
nast?pne 4 miesi^ce trwaly roboty wykon- 
czeniowe zakonczone przekazaniem jed- 
nostki do sluzby 8 kwietnia 1945, jako ostat- 
niej z nalez^cych do typu Akizuki. Dowodz- 
two niszczyciela obj^l kmdr por. S. Nishino. 

Sluzba okr?tu miala standardowy prze- 
bieg, pocz^tkowo znalazt si? w szkolenio- 
wym 11 Dywizjonie Niszczycieli, a nast?p- 
nie od 25 maja 1945 w 41 Dywizjonie Nisz¬ 
czycieli 31 Eskadry Eskortowej na wodach 
Morza Wewn?trznego, ktorego nie opusz- 
czat do zakonczenia wojny. 

W dniu 16 czerwca 1945 Natsuzuki 
wszedl na min? na wodach Morza We- 
wn?trznego, w wyniku czego zostal powaz- 
nie uszkodzony kadlub okr?tu. Remont 
jednostki przeprowadzono w Sasebo, a po 
jego zakonczeniu niszczyciel trafit do Moji, 
gdzie doczekai konca wojny. 

Jednostka stala si? zdobycz^ wojenn^ 
aliantow, ktorzy postanowih wykorzystac jc| 
po rozbrojeniu i oficjalnym skresleniu 
w dniu 5 pazdziemika 1945 z listy cesarskiej 
marynarki wojennej, do wykonywania za- 
dan transportowych w ramach trwaj^cej 2 
lata sluzby repatriacyjnej. Po zakonczeniu 
misji repatriacyjnych zadecydowano o prze¬ 
kazaniu okr?tu Wielkiej Brytanii tytulem 
udzialu w podziale floty pokonanego prze¬ 
ciwnika. Brytyjczycy formalnie przej?h jed- 
nostk? w dniu 25 sierpnia 1947 roku, nie 
mieli jednak najmniejszego zamiaru wpro- 
wadzac jej do sluzby pod wlasn^ bander^. 
Brytyjska misja techniczna dokonala jedy- 
nie szczegotowych ogl?dzin okr?tu, ktory 
nast?pnie 1 marca 1948 zostal przekazany 
japonskiej stoczni Uraga Dockyard w Ura¬ 
ga w celu dokonania zlomowania. 


PODSUMOWAMIE 


Z 12 ukonczonych niszczycieli typu 
Akizuki (nie licz^c Michitsuki , ktorego 
budow? w Arsenale Morskim Sasebo 


(SKK) wstrzymano na pochylni w marcu 
1945), bez w^tpienia nalez^cych do naj- 
lepszych okr?tow tej klasy, jakimi dyspo- 
nowala cesarska marynarka wojenna, 6 
zdotato doczekac konca wojny, choc 2 
z nich z uwagi na stopien uszkodzen nie 
nadawaly si? do bojowego wykorzystania. 
Z 6 zatopionych jednostek 3 padly ofiar^ 
alianckich okr?tow nawodnych, 2 lotnic- 
twa, a 1 okr?tow podwodnych, co raczej 
nie odzwierciedlalo w pelni typowych lo- 
sow japonskich okr?tow wojennych w cza- 
sie II wojny swiatowej, ktorych glownym 
wrogiem byly jednak amerykanskie samo- 
loty i bron podwodna. Typ Akizuki wyka- 
zat si? w toku dzialan wojennych dobr^ 
wytrzymalosci^ konstrukcji i solidnym wy- 
konaniem, czego najlepszym przykladem 
moze bye Suzutsuki, ktory dwukrotnie 
zdolal przetrzymac powazne uszkodzenia 
zwi^zane z utrat^ cz?sci kadluba. Sluzba 
bojowa niszczycieli wspomnianego typu, 
ktore zacz?ly wchodzic do eksploatacji juz 
w czasie tocz^cej si? na Pacyfiku wojny, 
nie trwala dlugo, zas najwi?ksz^ „dlugo- 
wiecznosci^” wykazaly si? te z nich, ktore 
po kapitulacji Japonii trafily pod obce 
bandery. 

Niszczyciele, choc jak na japonskie wa- 
mnki dysponuj^ce najlepszym uzbroje- 
niem uniwersalnym, przeciwlotniczym 
oraz, co wazne rowniez wyposazeniem ra- 
dioelektronicznym, ust?powaly jednak 
znaeznie, zwlaszcza w koheowej fazie woj¬ 
ny, swym amerykanskim odpowiednikom, 
znajduj^cym si? juz na jakosciowo innym 
etapie rozwoju mysli techniczne, co wywie- 
ralo niestety negatywny wplyw na wyniki 
bezposrednich stare bojowych. • 
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Jed no z tadniejszych uj?£ lotniskowca Coral Sea f po modernizacji w ramach pro- 
gramu SCB 110A r wykonane w trakcie opuszczania stoczni Puget Sounds 
15,02,I960. fot zbidry Artu r D. Baker III 


Jarosfaw Palasek 


mm 


Lotniskowiec o numerze kadluba 43 zo- zenia wysoko usytuowanych ci?zarow okr?t Lockheed P2V „Neptune”. Przez dwie de- 
stal zamowiony w dniu 14 czerwca 1943 ro- zostat ukonczony jedynie z cztemastoma, kady po zakonczeniu II wojny swiatowej by- 
ku w stoczni Newport News Shipbuilding & zamiast osiemnastu dzialami artylerii uni- ly one uzywane przez Marynark? Stanow 

Diydock Co. w Newport News stanie Wirgi- wersalnej 127 mm - bez wiez o numerach 6, Zjednoczonych jako bazuj^ce na 4dzie, 

nia. St?pk? okr?tu polozono w dniu 10 lipca 7,13 i 16. Bylo to zgodne z przyj?tym w ma- podstawowe samoloty patrolowe i zwalcza- 

1944 roku. Od pocz^tku jego budowy reali- ju 1947 roku programem modernizacji Nr 1. nia okr?tow podwodnych. Maszyny tego ty- 
zowano proponowane wczesniej zmiany Zrezygnowano rowniez z montazu po- pu(jednawwersjiP2V-2ijedenasciewwer- 

konstrukcyjne. Nadbudowka okr?tu zostala czwornych stanowisk dzialek 40 mm. sji P2V-3) zostaly zmodemizowane do stan- 

wydluzona, a przedni dalocelownik artylerii CVB-43 byl najdluzej budowanym okr?tem dardu oznaczonego P2V-3C. Przystosowa- 

uniwersalnej 127 mm zostal umieszczony sposrod trzech lotniskowcow typu Midway- no je do przenoszenia pojedynczej bomby 

powyzej sterowki. Dla kompensacji ci?zaru jego budowa trwala 39 miesi?cy, a jej koszt atomowej typu Mk 8 o ci?zarze okolo 

zmniejszono jej opancerzenie ze 165 mm do zamkn^l si? kwotq 87,6 min dolarow. Coral 1400 kg i sile wybuchu do 30 kT. W celu 

51mm. Poniewazpozostawieniedalocelow- Sea zostal oficjalnie wcielony do sluzby umozliwienia startow bombowcow z pokla- 

nika rufowego na lewej burcie wymagalo w dniu 1 pazdziemika 1947 roku. Pierw- dow lotniskowcow typu Midway zdemonto- 

„obci?cia” rogu pokladu lotniczego tak, ze szym dowodc^ przydzielonego do floty wano ealose niepotrzebnego wyposazenia 

jego szerokosc wynosz^ca 24,99 m byia uwa- atlantyckiej okr?tu byl komandor A.P. i uzbrojenia maszyn, pozostawiaj^c jedynie 

zana za niewystarczaj^c^, zdecydowano StorrsIII. tylne stanowiska dzialek 20 mm. Bombowce 

o zast^pieniu dalocelownika artylerii uni- Wst?pne szkolenia morskie zalogi lotni- otrzymaly system celownika bombowego 
wersalnej typu Mk 37 znaeznie mniejszym skowiec odbyl na wodach Atlantyku w po- AN/APS-31 do bombardowania z duzej wy- 

dalocelownikiem Mk 56. Blachy poszyeia na blizu macieizystej bazy w Norfolk. Nast?p- sokosci oraz nowe silniki przystosowane do 

dziobie okr?tu zostaly podwyzszone do kra- nie, po zaokr?towaniu w dniu 19 styeznia pracy na duzyeh wysokosciach i osiem silni- 

w?dzi pokladu lotniczego, a na wysokosci 1948 roku 5 Grupy Powietiznej, wyruszyt kow rakietowych o ci^gu po 450 kG dla 

pionu dziobowego zamontowano prostopa- w rejs zgrywaj^cy na Kub? i do strefy Kana- wspomagania startu. Pojemnosc zbiomikow 

dl^ grodz tak, ze nie przeszkadzata ona lu Panamskiego. Z pierwszego rejsu poza paliwa maszyn zwi?kszono niemal dwukrot- 

w obsludze wei^garek kotwicznych. Usytu- wody ojezyste powrocil 5 kwietnia 1948 ro- nie tj. do 16,65 m 3 . W dniu 27 kwietnia 1948 

owana w ten sposob grodz zamkn?la jednak ku. Pod koniec tego miesi^ca Coral Sea za- roku, po uprzednim przeprowadzeniu serii 

awaryjne stanowisko sterowania na dziobie. inaugurowal swoj udzial w praktycznych testow w l^dowych bazach marynarki, dwa 

Wodowanie kadluba lotniskowca nast^pilo cwiczeniach startow z pokladow jednostek bombowce Lockheed „Neptune” wersji 

w dniu 2 kwietnia 1946 roku. Matka chrzest- plywaj^cych pierwszych bombowcow zdol- P2V-2 zostaly zaladowane na poklad cumu- 

n^ jednostki zostala pani T. C. Kinkaid - zo- nych do przenoszenia broni nukleamej. Do jqcego w Norfolk Coral Sea ze stoj^cej row- 

na dowodey Roty Pacyfiku. Dla zrownowa- tego celu zostaly wykorzystane samoloty nolegle do niego barki. Rankiem nast?pne- 
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go dnia okr?t wyszedi w morze i kwadrans 
po siodmej pierwszy, pilotowany przez ko- 
mandora porucznika T D. Daviesa bombo- 
wiec, wspomagany silnikami rakietowymi, 
wzniosl si? z poldadu lotniskowca w powie- 
trze. Kilka minut pozniej wystartowat drugi 
„Neptune”, pilotowany przez komandora 
porucznika J. P. Wheatley’a. Byly to pierw- 
sze w historii lotnictwa morskiego starty tak 
duiych (dlugosc 23,77 m; rozpi?tosc 
30,48 m; wysokosc 8,54 m) i ci?zkich (nie- 
mal 27 250 kg masy startowej) samolotow 
z poldadu jednostki ptywaj^cej. 

W dniu 7 czerwca tego samego roku, ma- 
j^c na poldadzie 17 Grup? Powietrzn^, 
Coral Sea opuscil wody Stanow Zjednoczo- 
nych i z podchor^zymi szkoly morskiej udal 
si? w pierwszy swoj rejs na Morze Srodziem¬ 
ne. Podczas drogi powrotnej okr?t odwie- 
dzil Karaiby, po czym 11 sierpnia 1948 roku 
zawin^l do Norfolk. Od 7 pazdziemika 1948 
roku do 19 lutego nast?pnego roku prze- 
szedl przegl^d Norfolk Navy Shipyard. Pod¬ 
czas niego zmodemizowano nadbudowk? 
i pomost bojowy oraz zamontowano osiem- 
nascie podwojnych wiez nowych dzial 
76 mm typu 3/50 na stanowiskach przezna- 
czonych uprzednio dla dzialek 40 mm. 

Po wyjsciu ze stoczni okr?t rozpocz^l ko- 
lejny okres swej sluzby, podczas ktorego wy- 
konywal cwiczenia w prowadzeniu operacji 
lotniczych. Wsrod przeprowadzonych prob 
znalazl si? kolejny eksperyment z ci?zkimi 
bombowcami uderzeniowymi, nosicielami 
broni j^drowej. Sformowany w dniu 9 wrze¬ 
snia 1948 roku Dywizjon VC-5, ktorego do- 
wodc^ byl komandor J.T. Hayward, zostal 
wyposazony w styczniu nast?pnego roku 
w 12 bombowcow typu Lockheed P2V-3C 
„Neptune”. W dniu 4 marca 1949 roku na 
poklad Coral Sea zaladowano trzy nalez^ce 
do VC 5 samoloty tego typu. Trzy dni poz¬ 
niej wszystkie one wspomagane silnikami 
rakietowymi, wystartowaly z lotniskowca 
znajduj^cego si? wowczas u wybrzezy Wirgi- 
nii. Pierwszy z bombowcow (pilotowany 
przez komandora J. T. Haywarda) mial ma- 
s? startow^ 33 641 kg, nios^c niemal 
4 500 kg bomb cwiczebnych imituj^cych j%- 
drowe. Pozostale dwa posiadaly mniejsze 
masy startowe (29 510 kg i 24 970 kg) i krot- 
ko po starcie skierowaiy si? na najblizsze 
lotnisko 4dowe. Bombowiec Hay¬ 
warda przelecial natomiast przez cale tery- 
torium Stanow Zjednoczonych, zrzucil 
„bomby” na zachodnim wybrzezu, zawrocil 
i bez lgdowania dotarl do bazy lotnictwa 
maiynarki Patuxent River w stanie Mary¬ 
land. Maszyna sp?dzila w powietrzu prawie 
23 godziny i przeleciala niemal 4 300 mil. 
W ci^gu kolejnych dwoch miesi?cy Coral 
Sea przeprowadzil szereg szkolen na Morzu 
Karaibskim, po ktoiych w dniu 3 maja 1949 


roku, wraz z zaokr?towan^ na nim 2 Grup^ 
Powietrzng, otrzymal swoj pierwszy przy- 
dzial do operuj^cej na Morzu Srodziemnym 
6 Floty. Podczas tej podrozy lotniskowiec 
odwiedzil Wiochy, Malt? i Turcj? zawijaj^c 
min. do: Palermo, Neapolu, Leghorn, Ra- 
pallo, Cannes, Stambulu i Gibraltaru. Po 
powrocie do Norfolk w dniu 28 wrzesnia, 
zostal poddany kolejnemu przegl^dowi ka- 
dluba i urz^dzen nap?dowych. 

Kolejny okres w stuzbie lotniskowca to 
dalsze proby z samolotami - nosicielami 
broni j^drowej. We wrzesniu 1949 roku do 
Dywizjonu VC-5 wcielono pierwsze pokla- 
dowe, ci?ikie bombowce uderzeniowe AJ-1 
„Savage”, zaprojektowane i zbudowane 
specjalnie dla Marynarki przez koncem 
North American. Z koncem 1949 roku Dy¬ 
wizjon VC-5 mial na wyposazeniu szesc ma- 
szyn tego typu. Chociaz nigdy nie operowa- 
ly one jeszcze z pokladu lotniskowcow juz 6 
stycznia 1950 roku Dywizjon zgtosil goto- 
wosc do wyprowadzenia atomowego ude- 
rzenia powietrznego z pokladow jednostek 
typu Midway, ; Pilotowany przez komandora 
J.T Haywarda AJ-1 „Savage” wystartowat 
jednak po raz pierwszy z poldadu Coral Sea 
dopiero w dniu 21 kwietnia 1950 roku. 
Przez kolejne dziesi?c dni cwiczenia w pro¬ 
wadzeniu operaqi lotniczych tych bombow¬ 
cow wykonywali pozostali piloci Dywizjonu. 
Wowczas tez z pokladu okr?tu wystartowat 
Lockheed P2V-3C „Neptune”, o najwi?k- 
szej masie startowej, wynosz^cej 33 899 kg. 
Po zakonczeniu doswiadczen z nosicielami 
broni j^drowej Coral Sea zostal wl^czony 
do zadan szkolnych prowadzonych u wy¬ 
brzezy Stanow Zjednoczonych. Od 9 wrze¬ 
snia 1950 do 1 lutego 1951 roku okr?t wraz 
ze sw^ 17 Grup^ Powietrzng, ponownie 
dzialal w skladzie 6 Floty Stanow Zjedno¬ 
czonych, ktorej jednostki strzegly pokoju 
operuj^c na Morzu Srodziemnym. Na jego 
pokladzie znalazly si? przy tym elementy 
bomby atomowej oraz po raz pierwszy nowe 
mysliwce pokladowe McDonnell F2H-2 
„Banshee”. Podczas tej podrozy lotnisko¬ 
wiec odwiedzil Iraklion na Krecie, Oran 
w Maroku i Algier. Po powrocie do kraju 
przeszedl kolejny przeglgd maszyn i po 
przeszkoleniu do dzialan na morzach za- 
mkni?tych bazujgcej na jego pokladzie 2 
Grupy Powietrznej, w dniu 20 marca tego 
samego roku skierowal si? ponownie na 
Morze Srodziemne. Po drodze odwiedzil 
Lizbon?, a pozniej takze porty Wloch, Fran- 
cji, Grecji i Turqi. Nast?pnie, jako okr?t fla- 
gowy 6 Dywizjonu Lotniskowcow wzigi 
udzial w przeprowadzonych na Polnocnym 
Atlantyku cwiczeniach NATO, ktore nosily 
kiyptonim „Beehive I”. 

W dniu 6 pazdziemika Coral Sea powro- 
cil do Norfolk, gdzie od 10 pazdziemika 


1951 roku do 16 lutego nast?pnego roku 
przeszedl kolejny przegl^d w Norfolk Navy 
Yard, po ktorym operowal na wodach ojczy- 
stych i Moiza Karaibskiego. Podczas prze- 
budow na pocz^tku lat pi?cdziesigtych polg- 
czono dwa maszty dziobowe okr?tu w je- 
den, bardziej masywny z nogami nachylony- 
mi do tylu, w ktorego polowie zamontowa¬ 
no platform? z radarem dozom powietrzne¬ 
go SPS 6B. Na jego szczycie zainstalowano 
platform? z zestawem SX oraz niewielkiej 
srednicy maszt kolumnowy z systemem na- 
wigacyjnym TACAN. Na Morze Srodziem¬ 
ne lotniskowiec wraz z zaokr?towang na je¬ 
go pokladzie 4 Grupg Powietrzn^ wymszyl 
w dniu 19 kwietnia 1952 roku. Okr?t dokp 
czyl ponownie do 6 Floty, w ktorej skladzie 
w dniach od 11 do 14 wrzesnia 1952 roku 
odwiedzil Jugoslawi?. Podczas pobytu 
w Splicie jednodniowy rejs na jego pokla¬ 
dzie odbyl marszalek Josif Broz Tito, ktory 
zapoznal si? z operaqami prowadzonymi 
przez lotnictwo floty. W dniu 1 pazdziemika 

1952 roku Coral Sea, podobnie jak jednost¬ 
ki blizniacze, zostal przeklasyfikowany na 
lotniskowiec uderzeniowy otrzymuj^c sy- 
gnatur? CVA-43. Jedenascie dni pozniej po- 
wrocil do bazy w Norfolk na kolejny 
przegl^d. 

Po zakonczeniu remontu lotniskowiec 
operowal u wybrzezy Wirginii oraz kolo 
Mayport na Rorydzie, gdzie bral udzial 
w szkoleniu pilotow w prowadzeniu akcji 
lotniczych z pokladow jednostek morskich. 
W kwietniu 1953 roku trzydniowy rejs na je¬ 
go pokladzie odbyli czlonkowie komisji 
sprawiedliwosci Izby Reprezentantow. 
W dniu 26 kwietnia Coral Sea z 8 Gmpg Po- 
wietrzn^ na pokladzie, wyszedi w swq kolej- 
n^ misj? na Morze Srodziemne. Po przeby- 
ciu Atlantyku zawin^l jednak najpierw do 
Hiszpanii, a nast?pnie wzi^l udzial w cwi¬ 
czeniach NATO, ktore nosily kryptonim 
„Black Wave”. W ich trakcie przebywal na 
jego pokladzie jako obserwator zast?pca 
amerykanskiego sekretarza obrony R. M. 
Kyes. Podczas tej podrozy lotniskowiec od¬ 
wiedzil Barcelon?, Oran, Algier, Neapol 
i Palermo i w dniu 21 pazdziemika 1953 ro¬ 
ku powrocit do Norfolk. Nast?pnie prowa- 
dzii testy na zlecenie Komisji Lotnictwa 
Marynarki oraz cwiczenia z rezerwistami 
floty w rejonie Mayport i Zatoki Guantana¬ 
mo na Kubie. 

Kolejny okres w dziejach Coral Sea to po- 
nowna sluzba na Morzu Srodziemnym. 
Podczas pierwszego z rejsow, odbytego od 7 
lipca do 20 grudnia 1954 roku, poklad stoj^- 
cego w Walenqi lotniskowca wizytowal ge¬ 
neral Franco. Podczas kolejnego, ktory 
trwal od 23 marca do 29 wrzesnia nast?pne- 
go roku, okr?t odwiedzil Stambul oraz wzi^l 
udzial w cwiczeniach NATO. Na jego po- 
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Uj?cie Coral Sea wykonane w czasie przebazowania 
mochody osobowe czlonkow zalogi. 


957. Uwag? zwracaj^ zaparkowane na poktadzie dziobowym jachty i sa- 

fot. zbiory Artur D. Baker III 


kladzie zaokr?towana byla 17 Grupa Po- 
wietrzna wyposazona w samoloty North 
American FJ-2 „Fury”. W dniu 23 lipca 
1956 roku lotniskowiec wyszedl z Norfolk 
aby w Mayport zaokr?towac 10 Grup? Po- 
wietrzn^. Po przyj?ciu jej na poklad, w dniu 
13 sierpnia Coral Sea wyszedl w kolejn^ po- 
droz na Morze Srodziemne. I tym razem 
wzi^t udzialu w manewrach NATO, 
a w dniu 20 pazdziemika poklad stoj^cego 
w zatoce Faleron okr?tu wizytowali greccy 
monarchowie: krol Paul i krolowa Frederi¬ 
ca. W pazdziemiku lotniskowiec odwiedzil 
ponadto Pireus oraz Stambul. Kryzys Sueski 
wymusit koniecznosc przebywania Coral 
Sea u wybrzezy Egiptu do listopada 1956 ro¬ 
ku. Okr?t ewakuowal z zagrozonego rejonu 
obywateli amerykanskich i po sp?dzeniu 
Swi^t Bozego Narodzenia w Cannes, w dniu 
11 lutego 1957 roku powrocil do Norfolk. 
Pi?tnascie dni pozniej ponownie wyszedl 
w morze. Tym razem Coral Sea skierowal 
si? w stron? Ameryki Poludniowej. Po od- 
wiedzeniu Santos w Brazyli, oplyni?ciu 
w dniu 17 marca Przyl^dka Horn, wizytach 
w Talcahuano i Valparaiso w Chile oraz Bal¬ 
boa w Strefie Kanalu Panamskiego, w dniu 
15 kwietnia 1957 roku dotari do Bremerton 
w stanie Waszyngton, gdzie mial zostac pod- 
dany modemizacji. Dziewi?c dni pozniej 
Coral Sea zostal wycofany ze sluzby. 

Prace na okr?cie byly prowadzone w ra- 
mach funduszy Roku Finansowego 1957. 
Program przebudowy zostal jednak nieco 
zmieniony wzgledem programu modemiza¬ 
cji pozostalych dwoch lotniskowcow typu 
MIDWAY i oznaczony dla odroznienia sy- 


gnatur^ SCB-110A. Prace zwi^zane z mo- 
demizacj^ prowadzila jednak ta sama Puget 
Sound Naval Shipyard w Bremerton. Prze- 
budowa Coral Sea zostala rozpocz?ta 
w dniu 16 kwietnia 1957 roku wejsciem 
okr?tu do suchego doku. Glownym celem 
modemizacji, tak jak pozostalych dwoch 
lotniskowcow typu Midway ,; bylo przystoso- 
wanie okr?tu do prowadzenia zintensyfiko- 
wanych operacji lotniczych przez szybsze sa¬ 
moloty z nap?dem odrzutowym. Tak jak na 
jednostkach blizniaczych zdemontowano 
wi?c burtowy pas pancemy, poszerzono ka- 
dlub o 2,45 m i wzmocniono poklad lotni- 
czy. Wyposazono okr?t w poklad skosny od- 
chylony o 8o od osi symetrii kadtuba. Ina- 
czej jednak niz na pozostalych dwoch lotni- 
skowcach zostal on wydluzony do 202,24 m, 
pizy maksymalnej jego szerokosci wynoszzp 
cej 71,93 m. Zdemontowano stare katapul- 
ty oraz podnosniki samolotow. Okr?t wypo¬ 
sazono w trzy katapulty parowe typu C 11 
Mod 1 oraz trzy nowe podnosniki, z ktorych 
kazdy mial wymiary 17,07 m na 13,42 m 
i udzwig 32,25 tony. Zostaly one jednak usy- 
tuowane inaczej niz na blizniakach. Dwa 
podnosniki umieszczono na prawej kra- 
w?dz pokladu lotniczego przed i za wysp? 
nadbudowki. Podnosnik, ktory na bliznia¬ 
kach byl usytuowany na srodokr?ciu przy le- 
wej kraw?dzi pokladu lotniczego tj. 
w przedniej cz?sci pokladu skosnego, zostal 
cofni?ty w stron? mfy. Taki sposob roz- 
mieszczenia podnosnikow samolotow nie 
powodowal utrudnieh podczas startow ma- 
szyn oraz uniezaleznial samoloty l^duj^ce 
od pracy podnosnika na pokladzie skosnym. 


Zamontowano ponadto nowe aerofiniszery, 
deflektory podmuchu dla samolotow odrzu- 
towych oraz dzwig lotniczy o obci^zeniu ro- 
boczym do 26 ton. Zwi?kszono pojemnosc 
zbiomikow zapasowych paliwa zarowno dla 
silowni okr?tu, jak i sSmiJtofcow jego grupy 
lotniczej. Na przebudowanej nadbudowce 
zamontowano nowe systemy radioelektro- 
niczne (radary AN/SPS8A i SPS 12), pozo- 
stawiono przy tym system TACAN. Artyle- 
ri? lotniskowca zredukowano do szesciu po- 
jedynczych armat uniwersalnych kalibru 
127 mm, zdemontowano przy tym calkowi- 
cie wszystkie pozostaj^ce jeszcze dziala kali- 
bm 76 mm. Koszt modemizaqi zamkn^t si? 
kwot^ 65,5 miliona dolarow. Charakterysty- 
k? okr?tu po przebudowie SCB 110A 
przedstawia tabelka na stronie obok. 

Coral Sea zostal ponownie wcielony do 
sluzby w dniu 25 stycznia 1960 roku. Jego 
nowym portem macierzystym zostala przy 
tym na ponad 23 lata (do 2 marca 1983 ro¬ 
ku ) baza marynarki w Alameda. Po inten- 
sywnych szkoleniach swej nowej grupy lotni¬ 
czej CVG-15 u zachodnich wybrzezy Sta- 
now Zjednoczonych, wejsciu 18 marca na 
trzydniowy postoj do Vancouver, lotnisko¬ 
wiec powrocil 1 kwietnia do Alameda. 
W dniu 19 wrzesnia 1960 roku, Coral Sea 
zostal oddelegowany na Daleki Wschod 
gdzie wszedl w sklad 7 Floty. Dalsze cwicze- 
nia oraz rutynowe patrole prowadzil juz od 
tej pory na wodach Pacyfiku. Od stycznia do 
9 maja 1961 roku brat udzial w dzialaniach 
zbrojnych zwiqzanych z kryzysem laotan- 
skim. Okr?t operowal na Morzu Wschod- 
niochiriskim, odwiedzil Japoni? oraz Hong 
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Dane taktyczno-technlczne lotniskowca Coral Sea 
po modernlzac]! w ramach programu SCB-11QA 

wypomoSd: 

standardowa 45 100 ton; petna 62 600 ton; 

wymiary: 

dlugoSd: maks. 298,09 m, na KLW 274,32 m; 

szerokoSt: 

na KLW 36,88 m; maks. 70,41 m; 

zanurzenie maks. 

11,05 m; 

poklad lotniczy: 

dtugoSd 298,09 m; szerokoSd 71,93 m; 

moc maszyn: 

nominalna 215 000 KM; 

pr$dko$6: 

29,8 w przy mocy nominalnej; 

zasigg: 

11 200 Mm przy 20 w; 

uzbrojenie: 

6 dziat uniwersalnych 127 mm (6 x 1); 

zaloga: 

317 oficerdw/4 058 podoficerdw i mary narzy (1978) 


Kong i w dniu 27 maja 1961 roku powrocil 
do Alameda. Nast?pnie Coral Sea wzi^l 
udzial w obchodach 50-tej rocznicy lotnic- 
twa morskiego, ktore 18 sierpnia celebrowa- 
no na wodach zatoki San Diego. W dniu 23 
pazdziemika na jego pokladzie mialo miej- 
sce 100 000 l^dowanie. Wykonal je samolot 
McDonnell Douglas A-4 „Skyhawk”. 

W dniu 12 grudnia 1961 roku na poldad 
lotniskowca zaokr?towala 15 Grupa Po- 
wietrzna, z ktorq jednostka miata udac si? 
w kolejn^ misj? na Zachodni Pacyfik. Dwa 
dni pozniej zakonczono montaz telewizyj- 
nego systemu wspomagania l^dowania 
PLAT (Pilot Landing Aid Television). Coral 
Sea - byl pierwszym lotniskowcem, ktory 
otrzymal go do wykorzystania operacyjne- 
go. System ten umozliwial sledzenie i nagiy- 
wanie kazdego startu i l^dowania, co mozna 
bylo wykorzystac zarowno do zadan szkole- 
niowych, jak i analizowania wypadkow, 
dzi?ki czemu stal si? nieocenionym narz?- 
dziem podnoszenia bezpieczenstwa. Od 12 
do 27 stycznia 1962 roku lotniskowiec dzia- 
lal w ramach Wietnamskich Sil Ekspedycyj- 
nych. Nast?pnie odwiedzil Kobe, Yokosuka 
i Sasebo. W dniu 30 marca, podczas postoju 
w Yokosuka jego poldad wizytowat Premier 
Japonii oraz 23 japonskich deputowanych. 
Od 27 maja do 3 czerwca okr?t pizebywal 
w Hong Kongu. Misj? na Pacyfiku zakon- 
czyl w dniu 17 lipca 1962 roku, kiedy to do- 
tart na Moize Beringa b?d^c pierwszym lot¬ 
niskowcem uderzeniowym dzialaj^cym na 
tych wodach. Po powrocie do kraju, wszedl 
w dniu 8 wrzesnia do Hunters Poin Naval 
Shipyard w San Francisco na kolejny pize- 
glc|d, ktoiy zakonczyl si? 21 grudnia 1962 
roku. 

Pierwsze miesi^ce nowego roku okazaly 
si? niezbyt szcz?sliwe dla Coral Sea, bowiem 
w dniu 2 lutego b?d^cy w drodze do Alame¬ 
da lotniskowiec wszedl na mielizn? w Zato- 
ce San Francisco. Sci^ganie okr?tu z piyci- 


zny trwalo 8 godzin. W dniu 3 kwietnia 
Coral Sea wraz zaokr?towan^ na nim 15 
Grup^ Powietrzn^ udal si? ponownie na 
Zachodni Pacyfik. B?d^cy tym razem w dro¬ 
dze do Australii lotniskowiec w dniu 22 
kwietnia przekroczyl rownik i lini? zmiany 
daty. Dziesi?c dni pozniej cumuj^cy w Syd¬ 
ney okr?t wzi^l udzial obchodach 20-tej 
rocznicy Bitwy na Morzu Koralowym. B?- 
d^cy w drodze powrotnej do Alameda lotni¬ 
skowiec, zawin^t w dniu 3 czerwca 1963 ro¬ 
ku do nawiedzonego przez susz? Hong 
Kongu i przekazal na potrzeby mieszkan- 
cow miasta prawie 1 000 ton slodkiej wody. 

Po incydencie w Zatoce Tonkinskiej, kto¬ 
iy mial miejsce w sierpniu 1964 roku rozpo- 
cz^l si? okres sluzby Coral Sea , zwi^zany 
z wojn^ w Wietnamie. W dniu 7 grudnia 
1964 roku maj^cy na pokladzie 15 Grup? 
Powietrznq okr?t, skierowal si? na Daleki 
Wschod gdzie dol^czyl do amerykanskiej 
7 Floty. Dwa miesi^ce pozniej - 7 lutego na- 
st?pnego roku, wspolnie z lotniskowcami 
Ranger (CVA-61) i Hancock (CVA-19) 
Coral Sea wzi^l udzial w operacji „Candid 
Camera” - uderzeniach na obiekty Vietcon- 
gu koto Dong Hoi w poludniowej cz?sci 
Wietnamu Polnocnego. Rajdy te byly odpo- 


wiedzi^ na atak nieprzyjaciela na urz^dze- 
nia militame koto Pleiku w Wietnamie Po- 
ludniowym. W dniu 26 marca 1965 roku 
jednostki 7 Floty rozpocz?ly udzial w opera¬ 
cji „Rolling Thunder” - systematycznym 
bombardowaniu celow na obszarze Wietna¬ 
mu Polnocnego. W dniu 2 pazdziemika na 
pokladzie Coral Sea mialo miejsce 150-cio 
tysi?czne l^dowanie. Wykonal je porucznik 
R.E. McKowan na mysliwcu LTV F-8 „ Cru¬ 
sader”. Ten okres sluzby okr?t zakonczyl 
w dniu 1 listopada 1965 roku i powrocil na 
zachodnie wybrzeze USA. Podczas rekor- 
dowego, liczcjcego 331 dni rejsu okr?t od¬ 
wiedzil min Olongopo na Filipinach, Hong 
Kong i Yokosuka. W morzu sp?dzil 245 dni, 
z czego 167 dni bezposrednio w akqach bo- 
jowych, w ktorych stracil 21 samolotow. Za 
ten okres (od 7 lutego) walk w wojnie wiet- 
namskiej, Coral Sea otrzymal w dniu 4 listo¬ 
pada Navy Unit Commendation. Od 22 li¬ 
stopada 1965 roku do 30 kwietnia nast?pne- 
go roku, lotniskowiec przeszedl przegl^d 
w Hunters Poin Naval Shipyard w San Fran¬ 
cisco. 

Dzialania na zachodnim Pacyfiku zwiqza- 
ne z wojn^ wietnamsk^ Coral Sea prowadzil 
az do jej zakonczenia. Na wodach wokot 

fot. zbiory Artur D. Baker III 


Coral Sea w stoczni Puget Sound, luty 1960. 





















Coral Sea w stoczni Puget Sound, lecz tym razem w uj?ciu z lewej burty, luty 1960. fot. zbiory Artur D. Baker III 


Wietnamu lotniskowiec operowal jeszcze 
kilkakrotnie. Pierwszy z tych rejsow odbyl 
od 29 lipca 1966 roku do 23 lutego 1967 ro- 
ku. Na jego pokiadzie stacjonowalo wow- 
czas 2 Skrzydlo Powietrzne. Okr?t przeby- 
wal w linii 109 dniw trzech turach (dwukrot- 
nie odpoczywat w Hong Kongu ) i stracil 6 
samolotow. Za ten okres sluzby w dniu 23 
lutego 1967 roku otrzymal Navy Unit Com¬ 
mendation oraz Vietnam Service Medal. 

Kolejna misja Coral Sea w Wietnamie 
trwala od 26 lipca 1967 roku do 6 kwietnia 
1968 roku. Tym razem na pokiadzie okr?tu 
bazowalo 15 Skrzydlo Powietrzne. W dniu 
26 sierpnia lotniskowiec stracil plat jednej 
ze srub nap?dowych, co spowodowalo przy- 
musowy, dwutygodniowy postoj w Yokosu¬ 
ka. Z kolei kolizja z Mount Katmai, ktora 
miala miejsce w dniu 18 pazdziemika, spo- 
wodowala uszkodzenia dwoch podnosni- 
kow samolotow lotniskowca. Nie bylo to 
jednak koniec klopotow okr?tu. W dniu 23 
pazdziemika w jego poklad uderzyl smiglo- 
wiec Sikorsky SH-3A „Sea King” z lotni¬ 
skowca Kearsarge (CV-33), ktory spowodo- 
wal zniszczenia wsrod ustawionych na nim 
samolotow. Dwa dni pozniej na skutek eks- 
plozji rakiety „Zuni” 9 czlonkow zalogi 
Coral Sea odnioslo ci?zkie oparzenia. 
W dniu 7 listopada lotniskowiec uratowal 
37 rozbitkow ze statku Loyal Fortunes , kto¬ 
ry zatonql w poblizu Hong Kongu. W porcie 
tym okr?t sp?dzil Swi?ta Bozego Narodze- 
nia, ktore uswietnil swym wyst?pem Bob 
Hope. Z pokladu Coral Sea w dniu 20 lute¬ 
go 1968 roku po ostatni do lotu bojowego 
nad Wietnamem wystartowal samolot Do¬ 
uglas A-l „Skyraider”. Podczas tego pobytu 
w Wietnamie okr?t sp?dzil tycznie w linii 


132 dni odpoczywaj^c dwukrotnie w Hong 
Kongu oraz Subic Bay na Filipinach i jeden 
raz na Sasebo. W 5 turach bojowych stracil 
15 samolotow. Za ten okres sluzby otrzymal 
w dniu 23 stycznia 1968 roku Korea Expedi¬ 
tionary Service Medal oraz 6 kwietnia Navy 
Unit Commendation oraz Vietnam Service 
Medal. 

Czwarty pobyt Coral Sea i bazuj^cego 
w dalszym ci^gu na jego pokiadzie 5 Skrzy- 
dla Powietrznego w Wietnamie, trwal od 7 
wrzesnia 1968 roku do 15 kwietnia 1969 ro¬ 
ku. Tym razem okr?t sp?dzil w linii 110 dni 
i w 5 turach bojowych stracil 4 samoloty. 
Swi?ta Bozego Narodzenia jego zaloga sp?- 
dzila w Japonii, odpoczywaj^c takze nast?p- 
nie w Singapurze i Hong Kongu. Za ten 
okres sluzby lotniskowiec otrzymal w dniu 
30 wrzesnia 1968 roku oznak? sprawnosci 
bojowej „E”, i w dniu 18 kwietnia 1969 roku 
Navy Unit Commendation oraz oraz Viet¬ 
nam Service Medal. 

Kolejny okres wietnamskiej sluzby Coral 
Sea rozpocz^l si? 23 wrzesnia 1969 roku, 
a zakonczyl 1 lipca 1970 roku. Podobnie jak 
poprzednio na okr?cie bazowalo 15 Skrzy- 
dto Powietrzne. Podczas tego rejsu w dniu 
12 grudnia na lotniskowcu miala miejsce 
niewielka eksplozja w tunelu walu srubowe- 
go spowodowana nieostroznym obchodze- 
niem si? z ogniem przez jednego marynarzy. 
Ponadto skutkiem sztormu, ktory mial miej¬ 
sce w dniu 15 stycznia 1970 roku bylo uszko- 
dzenie podnosnika samolotow Nr 2, dla 
ktorego naprawy okr?t musial zawin^c do 
Subic Bay. Pod koniec rejsu Coral Sea udal 
si? do Australii i w dniach od 13 do 19 
czerwca przebywal w Sydney. Oprocz tego 
portu lotniskowiec odwiedzil takze Hong 


Kong, Sasebo i Yokosuka. Podczas 125 dni 
pobytu w linii odbyl 5 tur bojowych, trac^c 
w walce tylko jeden samolot. Za ten okres 
sluzby Coral Sea otrzymal w dniu 1 lipca 

1970 roku Navy Unit Commendation oraz 
Vietnam Service Medal. Nazajutrz po za- 
konczeniu misji lotniskowiec wszedl do 
Hunters Point Naval Shipyard, gdzie kosz- 
tem 44 milionow dolarow dokonano jego 
remontu kapitalnego. 

Okr?t opuscil stoczni? w dniu 1 czerwca 

1971 roku i w dniu 12 listopada tego roku 
rozpocz^l swoj^ szosU misj? w Wietnamie, 
ktora trwala do 17 lipca 1972 roku. Podob¬ 
nie jak w poprzednich rejsach na Coral Sea 
stacjonowalo 15 Skrzydlo Powietrzne. Do 
wazniejszych zadan lotniskowca w tym 
okresie sluzby nalezalo wsparcie ataku nale- 
z^cych do US Air Force bombowcow Bo¬ 
eing B-52 Strato Fortress. W ramach opera- 
cji „Freedom Porch” wykonaly one w dniu 
16 kwietnia 1972 roku uderzenie na instala- 
cje ropy naftowej koto Haiphongu. Okr?t 
brat rowniez udzial w operacji „Pocket Mo¬ 
ney” - rozpocz?tej w dniu 9 maja tego roku 
kampanii minowej przeciwko glownym por- 
tom Wietnamu Polnocnego. Tym razem 
Coral Sea sp?dzil w linii 148 dni, tracac w 6 
turach bojowych 12 samolotow. W dniu 17 
lipca 1972 roku lotniskowiec otrzymal kolej¬ 
ny Vietnam Service Medal. 

Swoj siodmy rejs do Wietnamu okr?t roz- 
pocz^l 9 marca i zakonczyl 8 listopada 1973 
roku, a wi?c juz po podpisaniu paryskich 
ukladow pokojowych (27 stycznia 1973 ro¬ 
ku). Na lotniskowcu staqonowalo w dal¬ 
szym ci^gu 15 Skrzydlo Powietrzne. Podczas 
84 dni w linii okr?t odbyl 6 tur rejsow patro- 
lowych i stracil 14 samolotow. W dniu 8 li- 
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stopada 1973 roku otrzymal ponownie Viet¬ 
nam Service Medal. Podczas swych siedmiu 
misji w Wietnamie, Coral Sea sp?dzil Iqcz- 
nie w linii 875 dni, co bylo najwi?kszq ich ilo- 
sciq wsrod wszystkich lotniskowcow amery¬ 
kanskich. 

W nast?pny rejs na Zachodni Pacyfik 
i Ocean Indyjski Coral Sea wyszedl w dniu 5 
grudnia 1974 roku. Tak jak poprzednio na 
jego pokladzie bazowalo 15 Skrzydlo Po- 
wietrzne. Wi?kszq cz?sc tego okresu sluzby 
lotniskowiec sp?dzil na Oceanie Indyjskim. 
W dniu 12 kwietnia okr?t wspieral ewaku- 
acj? obywateli amerykanskich z Phnom 
Phen w Kambodiy. Ostatnim akordem 
dzialan Coral Sea w Wietnamie byla opera- 
qa „Frequent Wind” - ewakuaqa obywate¬ 
li amerykanskich z obl?zonego Sajgonu, 
ktora zakoriczyla si? w dniu 29 kwietnia 

1975 roku. Z ewakuowanymi cywilami 
okr?t zawinql w dniu 6 maja do Singapuru, 
gdzie przebywal 4 dni. Kolejnq akqq, w kto- 
rej wziql udzial lotniskowiec byla przepro- 
wadzona w dniach od 12 do 14 maja 1975 
operacja odbicia amerykanskiego statku 
Mayaguez . Jednostka ta, z trzydziestoma 
dziewi?cioma czlonkami zalogi na pokla¬ 
dzie, zostala zatrzymana bezprawnie na wo- 
dach mi?dzynarodowych przez kambodzari- 
skq kanonierk? Czerwonych Khmerow. 
Z pokladu lotniskowca wyprowadzono ude- 
rzenie powietrzne przeciwko kambodzan- 
skim bazom morskim i lotniczym. Jedno- 
czesnie, smigtowce Sil Powietrznych prze- 
wiozly z Utapo w Tajlandii na wysp? Koh 
Tang gdzie stal statek, dwa oddzialy marines 
liczqce Iqcznie 288 ludzi. W walkach o oswo- 
bodzenie statku Mayaguez i jego zalogi zgi- 
n?lo 18 Amerykanow. W dniach od 30 ma¬ 
ja do 5 czerwca 1975 roku Coral Sea przeby¬ 
wal w australijskim porcie Perth, w ktorym 
byl pierwszym lotniskowcem amerykanskim 
od czasu zawini?cia tarn Saratoga (CV-3). 
W dniu 30 czerwca zmieniono klasyfikaq? 
Coral Sea na lotniskowiec uniwersalny, 
zmieniajqc jednoczesnie sygnatur? okr?tu 
na CV-43. Ten okres sluzby okr?t zakonczyl 
w dniu 2 hpca 1975 roku w Alameda. Za 
udzial w akcji oswobodzenia Mayaguez, 
otrzymal w dniu 6 hpca 1976 roku Merito¬ 
rious Unit Commendation. W dniu 6 sierp- 
nia 1975 roku lotniskowiec wszedl do Long 
Beach Naval Yard na kolejny remont kapi- 
talny, ktory zostal zakonczony w dniu 18 
maja nast?pnego roku. 

Kolejny okres sluzby Coral Sea rozpoczql 
wizytq w San Francisco, gdzie z okazji 200- 
lecia Stanow Zjednoczonych, w dniu 4 hpca 

1976 roku zostal udost?pniony do zwiedza- 
nia. Nast?pnie lotniskowiec pelnil dalszq 
sluzby na Pacyfiku. W dniach od 15 lutego 
do 5 pazdziemika 1977 roku okr?t patrolo- 
wal Morza Poludniowochinskie i Zolte, od- 


wiedzajqc Pusan, Subic Bay i Yokosuka. Od 
31 stycznia do 17 lutego 1978 roku odbywal 
rejsy kwalifikacyjne u poludniowych wy¬ 
brzezy Kalifomh. W dniu 7 marca lotnisko¬ 
wiec wszedl na kolejny pizeglqd do stoczni 
Puget Sound w San Francisco, ktory zakon- 
czyl si? 8 lutego 1979 roku i kosztowal 80 
mihonow dolarow. Podczas tego remontu 
zdj?to wszystkie jego dziala kahbru 127 mm. 

Po zakonczeniu przeglqdu na poklad 
Coral Sea zaokr?towala nowa grupa lotni- 
cza -14 Skrzydlo Powietrzne. W dniu 13 h- 
stopada 1979 roku okr?t wyszedl na zachod¬ 
ni Pacyfik i Ocean Indyjski. Podczas tej mi¬ 
sji odwiedzil port Phattya w Tajlandii oraz 
Singapur. W dniu 1 lutego 1980 roku lotni¬ 
skowiec zostal skierowany na Morze Arab- 
skie, gdzie cztery dni pozniej zmienil na po- 
sterunku w polnocnej jego cz?sci, blizniaczy 
Midway. Operacja ta byla zwiqzana z kryzy- 
sem iranskim jaki nastqpil po zaj?ciu amba- 
sady amerykanskiej w Teheranie, w listopa- 
dzie 1979 roku. Coral Sea wraz z atomo- 
wym lotniskowcem uderzeniowym Nimitz 
(CVAN-68), brat udzial w probie odbicia 63 
zakladnikow przetrzymywanych na terenie 
ambasady. Za udzial w operaqi bojowej 
przeciwko Iranowi, w dniu 24 kwietnia 1980 
roku Coral Sea zostal odznaczony medalem 
Navy Expeditionary Service. Po 102 dniach 
nieprzerwanego pobytu w morzu, w dniu 9 
maja zawinql do Subic Bay. Okr?t opuscil 
Fihpiny w dniu 22 maja i skierowal si? 
w stron? Korei, gdzie po zamachu stanu wy- 
buchly zamieszki. Ten okres sluzby Coral 
Sea zakonczyl si? w dniu 11 czerwca 1980 
roku wraz z zawini?ciem okr?tu do Alame¬ 
da. Od 14 hpca do 10 pazdziemika 1980 ro¬ 
ku, kosztem 30 mihonow dolarow, wykona- 
no kolejny pizeglqd. Okr?t zostal wowczas 
wyposazony w trzy zestawy obrony bezpo- 
sredniej przeciwlotniczych dzialek kahbm 
20 mm „ Vulcan Phalanx” Mk 15. 

Nast?pny okres sluzby Coral Sea rozpo- 
czql rejsem szkoleniowym, podczas ktorego 
w dniu 7 maja 1981 roku zawinql do Pearl 
Harbor na Hawajach. W dniu 20 sierpnia 
lotniskowiec wyszedl w kolejnq misj? na 
Oceany Spokojny i Indyjski. Podobnie jak 
poprzednio jego grup? lotniczq stanowilo 
14 Skrzydlo Powietrzne. Podczas tego rejsu 
wziql udzial w cwiczeniach „GONZOEX 2- 
81” oraz „Bright Star 82”, odwiedzajqc we 
wrzesniu 1981 roku Subic Bay, a w pazdzier- 
niku Singapur. Od 11 do 20 pazdziemika 
wspieral dzialania wojenne przeciwko Ira¬ 
nowi za co otrzymal ponownie Navy Expe¬ 
ditionary Service Medal. Podczas przejscia 
w drodze do Alameda pod mostem Golden 
Gate w dniu 23 marca nast?pnego roku, na 
poklad Coral Sea posypaly si? kwiaty i kon- 
fetti, co bylo zwiqzane z przypadajqcym na 
rok 1982 trzydziestopi?cioleciem sluzby lot¬ 


niskowca. Rok ten obfitowal w wi?kszq ilosc 
spotykajqcych okr?t zaszczytow. W hpcu na 
jego pokladzie zostal nakr?cony film fabu- 
lamy „The Right Stuff”, mowiqcy o poczqt- 
kach zalogowych lotow kosmicznych, a pod¬ 
czas parady z okazji „Tygodnia Floty” 
w dniu 15 pazdziemika, Coral Sea prowa- 
dzil na Zatoce San Francisco kolumn? 
okr?tow. 

W dniu 21 marca 1983 roku lotniskowiec 
wyruszyl w kolejny rejs na Pacyfik. Na jego 
pokladzie zaokr?towane bylo tak jak po¬ 
przednio 14 Skrzydlo Powietrzne. Wraz 
z blizniaczym Midway (CV-41) oraz z ato- 
mowym lotniskowcem En terprise 
(CVN-65), w kwietniu 1983 roku Coral Sea 
dotarl do Archipelagu Wysp Aleuckich, po- 
lozonego w poblizu wybrzezy ZSRR. Zawi- 
jajqc po drodze do: Pattaya, Singapuru, 
Subic Bay, na Sasebo i do Hong Kongu 
skierowal si? na Morze Srodziemne. Po 
przejsciu w dniu 14 czerwca Kanalu Su- 
eskiego lotniskowiec odwiedzil Neapol 
i Cannes. Nast?pnie wraz z lotniskowcem 
atomowym Carl Vinson (CVN-70) udal si? 
w stron? Nikaragui, aby przeciwdzialac do- 
stawom radzieckiego uzbrojenia dla tego 
panstwa. Podroz tq Coral Sea zakonczyl 
w dniu 12 wrzesnia 1983 roku w Norfolk, 
ktory od tego dnia stal si? jego portem ma- 
cierzystym. W dniu 17 pazdziemika okr?t 
wszedl do Norfolk Navy Yard. Dwa miesiq- 
ce pozniej, podczas postoju w stoczni, w ma- 
szynowni okr?tu wybuchl pozar. Kosztujqca 
186,5 mihona dolarow modemizaqa miala 
na celu przystosowanie lotniskowca do ope- 
rowania z jego pokladu samolotow McDon- 
neh Douglas F/A-18 „Homet”. W jej ra- 
mach dokonano min wymiany poszycia po¬ 
kladu lotniczego okr?tu. 

Coral Sea opuscil stoczni? 29 stycznia 
1985 roku, aby w trzy miesiqce pozniej trafic 
do niej ponownie. Powodem tego bylo zde- 
rzenie z ekwadorskim zbiomikowcem 
Napo , ktore mialo miejsce w dniu 12 kwiet¬ 
nia. Usuwanie uszkodzen dziobu lotniskow¬ 
ca kosztowalo 11 mihonow dolarow. Od 6 
do 20 czerwca okr?t wziql udzial w przepro- 
wadzonych u wybrzezy Polnocnej Karoliny 
i Wirginii cwiczeniach „COMPUTEX 3- 
85”, natomiast od 13 sierpnia do 7 wrzesnia 
w amerykansko-brytyjsko-holenderskich 
cwiczeniach NATO „READEX 3-85” na 
wschodnim Atlantyku. We wrzesniu tego 
roku Coral Sea zaokr?towal nowq grup? 
lotniczq: 13 Skrzydlo Powietrzne. Po zgra- 
niu zalogi i przygotowaniu do dzialan no- 
wych samolotow, w dniu 2 pazdziemika 
1985 roku okr?t zostal skierowany na Mo¬ 
rze Srodziemne. Byl to pierwszy od 1957 ro¬ 
ku przydzial tego lotniskowca do 6 Floty 
oraz pierwsze operaqe mysliwcow bombar- 
dujqcych F/A-18 „Homet” na tym akwenie. 
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Gttiwne daty dotyczqce stitzby lotniskowca Coral Sea 


Okret 

Potozenie 

Wodowanie 

W stuzbie 

Skre$lenie 

Sprzedaz 

Nazwa 

Sygn. 

stupid 



z listy floty 

Naztom 

Cora Sea 

CVB-43 

07.10.1944 

02.04.1946 

10.01.1947 

30.04.1991 

04.03.1993 


W dniu 29 listopada okr?t odwiedzil Hajf?, 
sp?dzaj^c Swi?ta Bozego Narodzenia w Ne- 
apolu. Od 21 marca do 15 kwietnia 1986 ro- 
ku Coral Sea wzi^t udzial w operacji Atta¬ 
in Document” - dzialaniach przeciwko Li- 
bii, ktora rozszerzywszy swe wody terytorial- 
ne na Zatok? Sidra zaatakowala znajduj^ce 
si? tam okr?ty amerykanskie rakietami. 
W odpowiedzi na te ataki w dniach 14 i 15 
kwietnia samoloty z lotniskowcow Coral 
Sea i America (CV-66), w ramach operacji 
„ Canyon Eldorado” wykonaly uderzenie na 
wyrzutnie rakiet przeciwokr?towych i prze- 
ciwlotniczych w okolicach Benghazi i Ttypo- 
lisu. Startuj^ce z pokladu Coral Sea mysliw- 
ce bombarduj^ce F/A-18 „Homet” skutecz- 
nie „oslepily” przy lym za pomoc^ antyra- 
diolokacyjnych rakiet HARM stacje rada- 
rowe libijskiej obrony pizeciwlotniczej unie- 
mozliwiaj^c skuteczne przeciwdzialanie. Za 
udzial w operacji libijskiej Coral Sea otrzy- 
mal w dniu 15 kwietnia ponownie Navy 
Expeditionary Service Medal. Podczas po- 
drozy na Morze Srodziemne okr?t odwie¬ 
dzil takze Malag?, Tulon, Stambul, Katani?, 
Palermo i Triest. W dniu 19 maja 1986 roku 
lotniskowiec do Norfolk Pocz^wszy od 21 
lipca przeszedl w tamtejszej stoczni mary- 
narki kolejny przegl^d, podczas ktorego 
usuni?to usterki kotlow glownych. Remont 
ten zostal zakonczony w dniu 6 listopada 
1986 roku, 

Po raz kolejny na Morze Srodziemne 
Coral Sea udal si? w dniu 29 wrzesnia 1987 
roku, wykonuj^c rutynowe patrole i zaj?cia 
szkoleniowe, bior^c takze udzial w prowa- 
dzonych u wybrzezy Maroka cwiczeniach 
,African Eagle”. Podobnie jak podczas po- 
przednich rejsow na jego pokiadzie bazowa- 
lo 13 Skrzydlo Powietrzne. W pazdziemiku 
tego roku lotniskowiec wzi^l udzial w cwi¬ 
czeniach „National Week”, ktore zostaly 
przeprowadzone na wodach zatoki Sidra. 
Swi?ta Bozego Narodzenia okr?t sp?dzil 
w Neapolu, oprocz ktorego odwiedzil takze 
Izmir oraz Marsyli?. Do bazy w Norfolk 
Coral Sea powrocil w dniu 28 marca 1988 
roku. 

W kwietniu 1988 roku lotniskowiec zostal 
skierowany na Morze Karaibskie, dzialaj^c 
na tym akwenie do konca tego i w nast?p- 
nym roku, operuj^c min z grup^ bojow^ sta- 
cjonuj^cq w bazie Guantanamo na Kubie. 
Podczas wykonywania jednego z zadan, 
w dniu 19 kwietnia 1989 roku, Coral Sea od- 
powiedzial na wezwanie o pomoc, znajduj^- 


Dane taktyczno-technlczne lotniskowca Coral Sea (1989) 

wypomoSd: 

wymiary: 

standardowa 52 500 ton; petna 65 241 ton; 

dfugoS6: 

maks, 298,09 m, na KLW 274,32 m; 

szerokoSd: 

na KLW 44,20 m; maks. 78,79 m; 

zanurzenie male. 

10,77 m; 

poklad lotniczy: 

dfugosc 298,09 m; szerokosc 71,93 m; 

moc maszyn: 

nominalna212 000 KM; 

prgdkoSd: 

32,0 w przy mocy nominalnej; 

zasi?g: 

11 200 Mm przy 20 w; 

grupa lotnicza: 

48 mySliwcow bombardutecych McDonnell Douglas F/A18 ..Hornet", 

10 bombowcow uderzeniowych Grumman A-6E ..Intruder”, 

4 zbiomikowce powietrzne Grumman KA-6D ..Intruder”; 

4 samoloty bliskiego rozpoznania elektronicznego Grumman 

EA-6B ,.Prowler”; 4 samoloty wczesnego ostrzegania Grumman 

E-2C „Hawkeye”; 6 smigfowcow Sikorsky SH-3H „Sea King”; 

uzbrojenie: 

3 zestawy dziatek przeciwlotniczych 20 mm „Vulcan Phalanx” 

2 dzialka salutacyjne 40 mm; 

zaloga: 

145 oficerow/2 357 podoficerow i marynarzy + 2 229 os6b 
zatogi iotniczej 


cego si? nieopodal Puerto Rico, amerykari- 
skiego pancemika Iowa (BB-61), na ktorym 
miala miejsce eksplozja w drugiej wiezy ar- 
tylerii glownej. W jej wyniku smierc ponio- 
slo 47 marynarzy pancemika. Lotniskowiec 
zapewnil oslon? oraz dostarczyl na uszko- 
dzony okr?t wlasne druzyny przeciwawaryj- 
ne, zespol chirurgiczny i zaopatrzenie me- 
dyczne, a smigtowce ewakuowaly na poklad 
Coral Sea rannych. W dniu 31 maja 1989 ro¬ 
ku okr?t wraz ze swym 13 Skizydlem Po- 
wietrznym ponownie wyszedl na Morze 
Srodziemne. Zluzowal tam atomowy lotni¬ 
skowiec Theodore Roosevelt (CVN-71), 
sluz^c jako demonstracja sily w rejonie Li- 
banu. Podczas Swi?ta Bastylii - 14 lipca 
Coral Sea przebywal w Cannes. W dniu 1 


sierpnia brat udzial w ewakuacji amerykan- 
skiej ambasady w Bejmcie, otrzymuj^c za 
cal^ operaq? libansk^ po raz kolejny Navy 
Expeditionary Service Medal. Podczas swe- 
go ostatniego rejsu lotniskowiec odwiedzil 
ponadto hiszpanski port Palma di Majorka 
oraz francusk^ Marsyli?. W dniu 30 wrze¬ 
snia 1989 roku powrocil do Norfolk. 

Byla to ostatnia misja bojowa lotniskow¬ 
ca, ktory po powrocie do kraju, w dniu 30 
kwietnia 1990 roku w bazie Norfolk zostal 
przeniesiony do rezerwy. W ci^gu ponad 
polwiecza sluzby okr?t przeplyn^l ponad 2 
miliony mil morskich, przyj^l na swoj po¬ 
klad ponad 375 000 l^duj^cych samolotow, 
a sluzyto na nim ponad 70 000 oficerow 
i marynarzy. Po wycofaniu ze sluzby lotni- 


Stacje radar owe lotniskowca Coral Sea 


1947 SX; SR-4 

1953 SK-2; SPS-6; SX 

1954 SK-2; SPS-8A; SPS-6 

1957 SK-2; SPS-8A; SPS-6; SPS-4 

1960 SPS-37; SPS-12; SPS-8A 

1963 SPS-43; SPS-30; SPS-12 

1967 SPS-43; SPS-30 

1985 SPS-49; SPS-48 

1988 SPS-49; SPS-43; SPS-30; SPS-10 
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skowca Lexington (AVT-16), Coral Sea pet- 
nit funkcj? okr?tu szkolnego. W listopadzie 
1990 roku przeholowano go do Filadelfii, 
gdzie po demontazu co cenniejs 2 ych ele- 
mentow wyposazenia mogt zostac zachowa- 
ny. Okr?t skreslono z listy floty w dniu 30 
kwietnia 1991 roku w Norfolk i przekazano 
Defense Reutilization and Marketing Servi¬ 
ce. Poniewaz proby przeksztatcenia go 
w okr?t-muzeum nie powiodty si?, w dniu 4 
marca 1993 roku zostal sprzedany na ztom 
firmie N. R. Vessel Corporation z Nowego 
Jorku i 6 lipca przeholowany do Seawitch 
Marine Salvage, Fairfield Terminal w Balti¬ 


more, gdzie rozpocz?to ztomowanie. Ze 
wzgl?du na problemy stoczni zlomuj^cej, 
pod koniec 1995 roku kadtub lotniskowca 
zostal przeholowany do Chin. Tamtejsza 
stocznia zakonczyla ztomowanie Coral Sea 
w sierpniu 2000 roku. 


Wybrane samoloty grup lotniczych 
lotniskomcdw typu Midway 


McDonnell F4 phantom” II 

Dwumiejscowy, dwusilnikowy mysliwiec 
bombardujsjcy Maiynarki Stanow Zjedno- 
czonych. W roku 1953 McDonnell Aircraft 


Company przedstawila Biuru Lotnictwa 
Marynarki wlasny projekt samolotu tej kla- 
sy oznaczonego jako AH-1. Marynarka do- 
konala jednak wkrotce zmian w jego specy- 
fikaqi domagaj^c sic uzbrojonego w rakiety 
mysliwca o diizyin za.siygu i pulapie. Odpo- 
wicdzia koncemu McDonnell na to zapo- 
trzebowanie byla konstrukcja F4H-1 
„Phantom” II. Pierwszy lot prototypu 
XF4H-1 mial miejsce w dniu 27 maja 1958 
roku, a pierwsze maszyny wersji F4H-1F (F- 
-4A) rozpoczciy sluzbc w dywizjonie VF- 
-101 w grudniu 1960 roku. Pierwszym dywi- 
zjonem tych samolotow, ktory uzyskal peine 


Grupy lotnicze lotniskowca Coral Sea 


Stan na Grupa lotnicza 

VI.1948-VII.1948 2 Grupa Powietrzna 


V.1949-XII.1949 2 Grupa Powietrzna 


IX.1950-11.1951 17 Grupa Powietrzna 


lll.1951-X.1951 2 Grupa Powietrzna 


1V.1952-X.1952 4 Grupa Powietrzna 


IV.1953-X.1953 8 Grupa Powietrzna 


Dywizjony (Samoloty/3miglowce) 

VF-18 (Vought F4U-4 ..Corsair”; Grumman F6F-5P „Helleat"); 

VA-2 (Grumman TBM-3E/3J/3Q ..Avenger”); 

VA-18 (Grumman TBM-3E/3J/3Q .Avenger”) 

VF-21 (Vought F4U-5 .Corsair”); 

VF-22,23,24 (Vought F4U-4 ..Corsair”); 

VC-4 (Douglas AD-1 ..Skyraider”; Grumman TBIVI-3E ..Avenger”); 
VC-12 (Douglas AD-1Q ..Skyraider”); 

VC-20,62 (Grumman TBM-3W/3E ..Avenger”); 

HU-2 (Sikorsky H03S-1 Dragonfly) 

VF-171, VF-172 (McDonnell F2H-2 .Banshee”); 

VF-173,174 (Vought F4U-5 .Corsair”); 

VA-175 (Douglas A0-4/4Q .Skyraider"); 

VC-4 (McDonnell F2H-2B .Banshee”; Vought F4U-5N .Corsair”); 
VC-12 (Douglas AD-3W .Guppie”); 

VC-33 (Douglas AD-4N/4Q .Skyraider”); 

HedRon-2 (Vought F4U-5P .Corsair”); 

HU-2 (Sikorsky H03S-1 .Dragonfly") 

VF-11, VF-12 (McDonnell F2H-2 .Banshee”); 

VF-13, 44 (Vought F4U-5 .Corsair”); 

VA-15 (Douglas AD-4/4L .Skyraider”); 

VC-4 (Vought F4U-5NL/5N .Corsair”); 

VC-12 (Douglas AD-4W .Guppie”); 

VC-33 (Douglas AD-4N/4Q .Skyraider”); 

VC-62 (Grumman F8F-2P .Bearcat") 

HU-2 (Sikorsky H03S-1 .Dragonfly”) 

VMF-211, VF-43, VF-44 (Vought F4U-4 .Corsair”); 

VF-62 (McDonnell F2H-2 .Banshee”); 

VA-45 (Douglas AD-4/4L .Skyraider”); 

VC-4 (McDonnell F2H-2B .Banshee"; Vought F4U-5N175N .Corsair”); 
VC-12 (Douglas AD-4W .Guppie”); 

VC-33 (Douglas AD-4B/4NL Skyraider; Grumman TBM-3E .Avenger”); 
VC-62 (McDonnell F2H-2P .Banshee") 

HU-2 (Vertol HUM .Retriever") 

VF-81, VF-33, VMF-122 (Grumman F9F-5 .Panther”); 

HedRon2 (McDonnell F2H-2B .Banshee”); 

VA-85 (Douglas AD-4/4B/4L .Skyraider”); 

VC-4 (McDonnell F2H-3 .Banshee”); 

VC-8 (North American AJ-1 .Savage”); 

VC-33 (Douglas AD-4B/4N/3Q .Skyraider”); 

VC-62 (McDonnell F2H-2P .Banshee”) 

HU-2 (Vertol HUM .Retriever”) 
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Grupy lotnicze lotniskowca Coral Sea c-4- 

Stan na 

Grupa lotnicza 

Dywizjony (Samoloty/Smiglowce) 

VH.1954-Xlf.1954 

10 Grupa Powietrzna 

VF-11 (McDonnell F2H-4 „Banshee”); 

VF-62 (McDonnell F2H-2 „Banshee”); 

VF-103 (Grumman F9F-6 .Cougar”); , 

VA-104 (Douglas AD-6 .Skyraider”); 

VG-5, VC-9 (North American AJ-2 .Savage”); 

VC-12 (Douglas AD-4W „Guppie”); 

VC-33 (Douglas AD-4N „Skyraider”); 

VC-62 (McDonnell F2H-2P .Banshee”); 

HU-2 (Vertol HUP-2 .Retriever”) 

IV.1955-IX.1955 

17 Grupa Powietrzna 

VF-171, VF-172 (McDonnell F2H-3 .Banshee”); 

VMF-122 (North American FJ-2 „Fury”); 

VA-175 (Douglas AD-6 .Skyraider”); 

VC-8 (North American AJ-2 .Savage”); 

VC-12 (Douglas AD-4W .Guppie”); 

VC-33 (Douglas AD-5N/3Q .Skyraider”); 

VC-62 (McDonnell F2H-2P .Banshee”); 

HU-2 (Vertol HUP-2 .Retriever”) 

Vfll.1956-lf.1957 

10 Grupa Powietrzna 

VF-11 (McDonnell F2H-4 .Banshee”); 

VF-103, VF-104 (Grumman F9F-8B .Cougar"); 

VA-104 (Douglas AD-6 .Skyraider”); 

VAH-11 (North American AJ-2 .Savage”); 

VAW-12 (Douglas AD-5W .Guppie”); 

VAW-33 (Douglas AD-5N .Skyraider); 

VC-62 (McDonnell F2H-2P .Banshee”); 

HU-2 (Vertol HUP-2 .Retriever”) ^ 

IX.1960-V.1961 

. 15 Grupa Powietrzna 

VF-151 (McDonnell F3H .Demon”); 

VF-154 (Vought F8U .Crusader”); 

VAH-2 (Douglas A3D-2 .Skywarrior”); 

VA-153, VMA-121, VMA-324 (McDonnell Douglas A4D-2 .Skyhawk”); 

VA-156 (Douglas AD-6 .Skyraider”); 

VC-61 (Vought F8U-1P .Crusader”); 

VAW-13 (Grumman WF-2 .Hawkeye”); 

HU-1 (Vertol HUP-2 .Retriever”) 

XII.1961-VII.1962 

15 Grupa Powietrzna 

VF-151 (McDonnell F3H .Demon”); 

VF-154 (Vought F8U-2N .Crusader”); 

VAH-2 (Douglas A3D-2 .Skywarrior”); 

VA-152 (Douglas AD-6 .Skyraider”); 

VA-153, VA-155 (McDonnell Douglas A4D-2 .Skyhawk”); 

VAW-11 (Grumman WF-2 .Hawkeye”); 

VAW-13 (Douglas AD-5Q .Skyraider"); 

VFP-63 (Vought F8U-1P .Crusader”); 

HU-1 (Vertol HUP-3 .Retriever”) 

IV.1963-XI.1963 

15 Grupa Powietrzna 

VF-151 (McDonnell F-3B .Demon”); 

VF-154 (Vought F-8D .Crusader”); 

VA-152 (Douglas A-1H/J .Skyraider”); 

VA-153, VA-155 (McDonnell Douglas A-4C .Skyhawk”); 

VAH-2 (Douglas A-3B .Skywarrior”); 

VAW-11 (Grumman E-IB .Tracer”); 

VFP-63 (Vought RF-8A .Crusader”); 

HU-1 (Kaman UH-2A/B .Seasprite”) 
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firupy lotnicze lotniskowca Coral Soa cj. 

Stan na 

Grupa lotnicza 

Dywizjony (Samoloty/Smiglowce) 

XIL1964-XI.1965 

15 Skrzydlo Powietrzne 

VF-151 (McDonnell F-48 .Phantom" It); 

VF-154 (Vought F-8D .Crusader"); 

VA-153. VA-155 (McDonnell Douglas A-4C/E .Skyhawk”); 

VA-165 (Douglas A-1H/J ..Skyraider"}; 

VAH-2 (Douglas A-3B .Skywarrior”); 

VAW-11 (Grumman E-IB .Tracer"); 

VAP-61 (Douglas RA-3B .Skywarrior”); 

VFP-63 (Vought RF-8A ..Crusader”); 

VMCJ-1 (Ling-Temco-Vought RF-8A ..Crusader’’); 

HU-1 (Kaman UH-2A/B ..Seasprite”) 

VI1.1966-11.1967 

2 Skrzydto Powietrzne 

VF-21, VF-24 (McDonnell F-4B ..Phantom” II); 

VA-22, VA-23 (McDonnell Douglas A-4C/E ..Skyhawk”); 

VA-25 (Douglas A-1 H/J ..Skyraider”); 

VAH-2 (Douglas A-3B ..Skywarrior”); 

VAW-11 (Grumman E-2A ..Hawkeye"); 

VAW-13 (Grumman EA-1F Jracer”); 

VFP-63 (Ling-Temco-Vought RF-8G ..Crusader”); 

VQ-1 (Douglas EA-3B .Skywarrior”); 

VAP-61 (Douglas RA-3B ..Skywarrior”); 

HC-1 (Kaman UH-2A/B ..Seasprite”) 

VH.1967-IV.1968 

15 Skrzydto Powietrzne 

VF-151. VF-161 (McDonnell F-4B .Phantom” 11), 

VA-153, VA-155 (McDonnell Douglas A-4E ..Skyhawk”); 

VA-152 (Douglas A-1 H/J ..Skyraider”); 

VAH-2 (Douglas KA-3B ..Skywarrior”); 

VAW-13 (Grumman EA-1F .Tracer”); 

VAW-116 (Grumman E-2A .Hawkeye”); 

VFP-63 (Ling-Temco-Vought RF-8G .Crusader"); ; 

HC-1 (Kaman UH-2A .Seasprite”) 

IX.1968-IV.1969 

15 Skrzydto Powietrzne 

VF-151, VF-161 (McDonnell F-4B .Phantom” II); 

VA-153, VA-216 (McDonnell Douglas A-4F/E .Skyhawk"); 

VA-152 (Grumman A-6A .Intruder”); 

VAH-10 (Douglas KA-3B .Skywarrior”); 

VAW-116 (Grumman E-2A .Hawkeye”); 

VAQ-130 (Douglas EKA-3B .Skywarrior”); 

VFP-63 (Ling-Temco-Vought RF-8G .Crusader”); 

HC-1 (Kaman UH-2C .Seasprite”) 

IX.1969-VII.1970 

15 Skrzydto Powietrzne 

VF-151, VF-161 (McDonnell F-4B .Phantom" 11); 

VA-35 (Grumman A-6A, KA-6D .Intruder”); 

VA-82, VA-86 (Vought A-7E .Corsair” it); 

VAW-116 (Grumman E-2A .Hawkeye”); 

VAG-135 (Douglas E/KA-3B .Skywarrior”); 

VFP-63 (Ling-Temco-Vought RF-8G .Crusader”); 

HC-1 (Kaman UH-2C .Seasprite”) 

XI.1971-VII.1972 

15 Skrzydto Powietrzne 

VF-51, VF-111 (McDonnell F-4B .Phantom” II); 

VA-22, VA-94 (Vought A-7E .Corsair” II); 

VMA-224 (Grumman A-6A .Intruder”); 

VAW-111 (Grumman EA-1B .Tracer"); 

VAQ-135 (Douglas EKA-3B .Skywarrior”); 

VFP-63 (Ling-Temco-Vought RF-8G .Crusader”); 

HC-1 (Sikorsky SH-3G .Sea King"); 

HC-1 (Sikorsky HH-3A .Sea King") 
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Grupy totnicze lotnlskowca Coral Sea c.d- 

Stan na 

Grupa lotnicza 

Dywizjony (Samoloty/Smigtowce) 

HI.1973-XI.1973 

15 Skrzydto Powietrzne 

VF-51, VF-111 (McDonnell F-4B .Phantom” II); 

VA-22, VA-94 (Vought A-7E .Corsair” 11); 

VMA-224 (Grumman A-6A .Intruder); _ ^ , 

VAW-111 (Grumman EA-18 .Tracer”); 

VAQ-135 (Douglas EKA-3B .Skywarrior”); 

VFP-63 (Ling-Temco-Vought RF-8G .Crusader’); 

HC-1 (Sikorsky SH-3G .Sea King”); 

HC-1 (Sikorsky HH-3A .Sea King”) 

XII.1974-VII.1975 

15 Skrzydto Powietrzne 

VF-51, VF-111 (McDonnell F-4N .Phantom” II); 

VA-22, VA-94 (Vought A-7E .Corsair” II); 

VA-95 (Grumman A-6A, KA-6D .Intruder”); 

RVAW-110 (Grumman EA-1B .Tracer”); 

VAQ-135 (Douglas EKA-3B .Skywarrior”); 

VFP-63 (Ling-Temco-Vought RF-8G .Crusader”); 

HC-1 (Sikorsky SH-3G .Sea King”) 

11.1977-X.1977 

15 Skrzydto Powietrzne 

VF-191, VF-194 (McDonnell F-4J .Phantom” II); 

VA-22, VA-94 (Vought A-7E .Corsair” II); 

VA-95 (Grumman A-6E, KA-6D .Intruder”); 

VAW-114 (Grumman EA-2B .Hawkeye”); 

VMAQ-2 (Grumman EA-6A .Intruder”); 

VQ-1 (Douglas EA-3B .Skywarrior"); 

VFP-63 (Ling-Temco-Vought RF-8G .Crusader”); 

HC-1 (Sikorsky SH-3G .Sea King”) 

XI.1979-VI.1980 

14 Skrzydto Powietrzne 

VMFA-323, VMFA-532 (McDonnell F-4N .Phantom” II); 

VA-27, VA-92 (Vought A-7E .Corsair” II); 

VA-196 (Grumman A-6E, KA-6D .Intruder”); * '** r 

VAW-113 (Grumman EA-2B .Hawkeye”); 

VFP-63 (Ling-Temco-Vought RF-8G .Crusader”); 

HC-1 (Sikorsky SH-3G .Sea King”) 

VIH.1981 -111.1982 

14 Skrzydto Powietrzne 

VF-21, VF-154 (McDonnell F-4N .Phantom” II); 

VA-27, VA-97 (Vought A-7E .Corsair” II); 

VA-196 (Grumman A-6E, KA-BD .Intruder”); 

VAW-113 (Grumman EA-2B .Hawkeye.); 

VFP-63 (Ling-Temco-Vought RF-8G .Crusader”); 

HC-1 (Sikorsky SH-3G „Sea King”) 

111.1983-IX.1983 

14 Skrzydto Powietrzne 

VF-21, VF-154 (McDonnell F-4N .Phantom” II); 

VA-27, VA-97 (Vought A-7E .Corsair” II); 

VA-196 (Grumman A-6E, KA-6D .Intruder”); 

VAW-113 (Grumman EA-2B .Hawkeye”); 

VFP-63 (Ling-Temco-Vought RF-8G .Crusader”); 

HC-1 (Sikorsky SH-3G .Sea King”) 

X.1985 - V.1986 

13 Skrzydto Powietrzne 

VFA-131, VFA-132, VMFA-314, VMFA-323 (McDonnell Douglas F/A-18A .Hornet”); 
VA-55 (Grumman A-6E, KA-6D .Intruder”); 

VAW-127 (Grumman E-2C .Hawkeye”); 

VAQ-135 (Grumman EA-6B .Prowler”); 

VQ-2 (Douglas RE-3B .Skywarrior”); 

HS-17 (Sikorsky SH-3G .Sea King”) 

IX.1987 -111.1988 

13 Skrzydto Powietrzne 

VFA-136, VFA-137, (McDonnell Douglas F/A-18A .Hornet’’); 

VA-65 (Grumman A-6E .Intruder”); 

VAQ-133 (Grumman EA-6B .Prowler”); 

HS-17 (Sikorsky SH-3G „Sea King”) 

V.1989 - X.1989 

13 Skrzydto Powietrzne 

VFA-137, VMFA-451, VINI-VICI (McDonnell Douglas F/A-18A .Hornet”); 

VA-65 (Grumman A-6E .Intruder”); 

VAQ-133 (Grumman EA-6B Prowler); HS-17 (Sikorsky SH-3G .Sea King”) 
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Dane taMyczno-techniczite McDonnell F4JM (F-4B) ^Phantom It 

wymiary: rozpi§to£c 11,71 m; ze ztozonymi skrzydtami 8,41 m; dtugosd 17,74 m; 

wysokoSd 4,97 m; 

nap§d; dwa silniki General Electric J79-GE-8A o ci^gu 4 949 kG, 8 127 kG 
(z dopalaniem); 

uzbrojenie: pociski rakietowe AIM-7D lub AIM-7E „Sparrow” lub AIM-9 ^Sidewinder”; 

dziatko kalibru 20 mm typu M-61A-1 „Vulcan”; 
masa: wtasna 13 757 kg; bojowa 18 818 kg; maksymalna startowa 28 030 kg; 

maksymalna i^dowania (aerofiniszery) 20 865 kg; 
pr?dkoSd: maksymalna lotu poziomego 2 340 km/h (na putapie 14 630 m); 

1 360 km/h (na poziomie morza); 
zasi?g: bojowy 644 km; maksymalny 3 700 km; 

putap: praktyczny 10 975 m, maksymalny bojowy 17 330 m. 



zdolnosci bojowe do dzi atari z lotniskowcow 
byt VF-74 (pazdziemik 1961). Dzialania 
operacyjne jako pierwszy, pomi^dzy sierp- 
niem i pazdziemikiem 1962 roku, prowadzii 
z pokiadu Enterprise (CVAN-65) dywizjon 
VF-102. Mysliwiec F4H jest uwazany za je- 
den z najlepszych jaki kiedykolwiek byl na 
wyposazeniu Maiynarki. Maszyny te opero- 
waty zarowno podczas wojny w Wietnamie, 
jak i Operaqi „Pustynna Burza”. Do grud- 
nia 1971 roku zbudowano l^cznie 4 261 sa¬ 
molotow tego typu, z czego 1 057 maszyn 
zostato wyeksportowanych, petni^c sluzbi 
w 11 krajach poza Stanami Zjednoczonymi. 
Ostatni „Phantom” II zostal dostarczony 
przez zaklady McDonnell Douglas 
w St. Louis w pazdziemiku 1979 roku. 

Mysliwce bombarduj^ce „Phantom” 
II byly wolnonosnymi dolnoplatami o po- 
wierzchni skizydel 49,24 m 2 i calkowicie 
metalowych kadlubach konstrukqi polsko- 
rupowej. Ich sekcji ogonow^ oraz wzdluzni- 
ki wykonano ze stali i tytanu. Srodkowa 
cz$sc kadluba oraz srodkowe cz^sci skrzy- 
dei tworzyly konstrukcyjn^ calosc. Cz^sc 
platow, ktora przechodzila przez kadlub 
twoizyla pomi^dzy pizednixn i tylnyxn dzwi- 
garem szczelny keson stanowi^cy dwa we- 
wn^trzne zbiomiki paliwa. Wszystkie dzwi- 
gary oraz zebra kadluba i skizydel byly wy- 
konane z odkuwek. Poszycie skizydel wyko¬ 
nano z blach aluminiowych z integialnymi 
usztywnieniami. Pojemnosc wewn^tiznych 
zbiomikow paliwa wynosila 7,02 m 3 (4,80 
m 3 w zbiomikach kadlubowych, 2,22 m 3 
w skizydlach ). Dodatkowe zbiomiki pali¬ 
wa: podkadlubowy o pojemnosci 2,27 m 3 


oraz dwa podskizydlowe po 1,41 m 3 pozwa- 
laly na zwi^kszenie zapasow paliwa do 
12,10 m 3 . Maszyny wyposazono w trojkolo- 
we, chowane hydraulicznie podwozie. 
Przednie koto skr^tne mialo mozliwosc ob- 
rotu o 360°, a dlugosc jego goleni mogla bye 
regulowana pneumatyeznie co pozwalalo 
na zmian? k^ta natarcia skizydel podczas 
startu maszyny. Zalogi mysliwea stanowilo 
dwoch ludzi siedz^cych jeden za dmgim na 
katapultowanych fotelach. Kazdy z czlon- 
kow zalogi mial indywidualnq, otwieran^ do 
goiy i do tylu owiewk?. 

Mysliwce bombarduj^ce F4H-1 phan¬ 
tom” II w wersji przechwytujqcej mogly bye 
uzbrojone standardowo w czteiy naprowa- 
dzane polaktywnie pociski rakietowe AIM- 
-7D lub -7E „Sparrow” (zaczepy podskizy- 
dlowe) oraz dodatkowe dwie rakiety tego 
typu lub dwa naprowadzane w podezerwie- 
ni pociski AIM-9 „Sidewinder” (zaczep 
podkadlubowy). Podczas atakow udeize- 
niowych uzbrojenie samolotow mogjo sta- 
nowic 8 bomb 454 kg (cele l^dowe), 4 poci¬ 
ski rakietowe przeciwko okr^tom nawod- 
nym AGM-12C „Bullpup B” lub 15 zesta- 
wow rakiet niekierowanych 70 mm. Oprocz 
bomb konwenqonalnych (buiz^cych, zapa- 
laj^cych, oswietlaj^cych, kasetowych) lub 
min l^dowych maszyny mogly przenosic 
takze bomby j^drowe. W cz^sci dziobowej 
samolotu bylo zainstalowane szesciolufowe 
dziatko kalibru 20 mm typu M61A-1 Vul¬ 
can”. L^czna masa uzbrojenia mogla si^gac 
do 7 250 kg. 

Mysliwce bombarduj^ce „Phantom” 
II byly budowane dla ameiykanskich sil 


zbrojnych i na eksport w licznych wersjach 
i odmianach, podlegaj^c przy tym wielu mo- 
demizaejom. Ich symbole posiadaj^ wi$c 
liezne oznaezenia dodatkowe, wsrod kto- 
iych mozna wyroznic: F-4G - wersja wypo- 
sazona w dwudrozny system komunikaqi 
(automatyezne kierowanie); F4H-1P (RF- 
-4B) - rozpoznania fotografieznego; F-4J - 
z udoskonalon^. awionik^ i radarem dopple- 
rowskim AWG-10; TF-4A - szkolna (nie 
wykoizystywana na lotniskowcach); DF-4B 
- do kierowania smigtowcami bezpilotowy- 
mi, EF-4B wsparcia elektronicznego. Serie 
nosz^ce oznaezenia ...N i ...S stanowily wer- 
sje zmodyfikowane dla pizedluzenia zywot- 
nosci samolotow. Maszyny nosz^ce ozna¬ 
ezenia ...C, ...D, ...E i ...F byly wykorzystywa- 
ne przez Sily Powietizne USA, a wersje eks- 
portowe oznaezano jako ...Ki ...M. 

Vought A-7E „Corsair” II 

Jednomiejscowy, lekki, pokladowy bom- 
bowiec udeizeniowy sredniego zasi^gu Ma¬ 
iynarki Stanow Zjednoczonych. Konstruk- 
qa powstala w odpowiedzi na ogloszony 
w maju 1963 roku pizetarg na samolot ma- 
j^cy zast^pic bombowiec pokladowy Do¬ 
uglas A-4E „Skyhawk”. Nowy samolot 
o pr^dkosci poddzwi^kowej mial mieewi^k- 
szy zasi^g i pizenosic wi$cej uzbrojenia. 
W dniu 11 lutego 1964 roku ogloszono wy- 
niki wspolzawodnictwa, ktore wygral kon- 
cem Vought. Zaproponowal on konstruk- 
q§, ktor^ dla obnizenia kosztow oraz szyb- 
kiego opracowania projektu oparto na roz- 
wi^zaniu mysliwea F-8 „Crusader”. Pierw¬ 
szy lot samolotu A-7A „Corsair” II mial 
miejsce w dniu 27 wizesnia 1965 roku, a na 
uzbrojenie dywizjonu VA-174 maszyny te 
weszly w dniu 13 pazdziemika 1966 roku. 
Pierwszy akq? bojowy maszyny tego typu 
pizeprowadzily w grudniu 1967 roku, star¬ 
tup z pokiadu Ranger (CVA-61). 

Lekkie bombowce pokladowe Vought 
A-7E „Corsair” II s^ wolnonosnymi gomo- 
platami ze skrzydtami o kraw^dziach natar¬ 
cia odchylonych o 35° do tylu i ujemnym 
wzniosie plata wynosz^cym 5°. Skrzydla 
o powieizchni 34,84 m 2 posiadaj^ lotki alu- 
miniowe, klapy na kraw^dziach natarcia 
oraz duze pojedyneze klapy na kraw^dziach 
splywu. Maszyny wyposazono w integralne 
usterzenie ogonowe odchylone do tylu o 45° 
i posiadaj^ce dodatni wznios wynosz^cy 5°. 
Usterzenie ogonowe jest poruszane za po- 
moc^ potrojnych systemow hydrauhcznych. 
Pletwa, odchylonego o k^t 44° do tylu stem 
kierunku, jest pomszana za pomoc^ zdublo- 
wanego systemu hydraulicznego. Kadluby 
maszyn posiadaj^ konstrukqi polskorupo- 
w^ oraz poszycie ze stopu aluminium. 
W srodkowej ich podkadlubowej cz^sci usy- 
tuowane s^ duze wloty powietiza. Konce 
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Dane taktyczno-tecfiniczne Wougfit A-7£ ^Corsair” II 

wymiary: rozpigtoSc 11,81 m; ze ztozonymi skrzydtami 7,24 m; dtugoSc 14,05 m; 

wysokosc 4,88 m; 

napgd: jeden silnik Allison TF41 -A-2 o ci^gu 6 810 kS; 

uzbrojenie: szeSciolufowe dziatko 20 mm typu M61A1 „Vulcan"; 8 zewn?trznych 

zaczepdw dla uzbrojenia i wyposazenia bojowego o tqcznej masie do 6 805 kg; 
masa: wtasna 8 668 kg; maksymalna startowa 19 050 kg; 

pr$dko$6: przelotowa 877 km/h; 

maksymalna lotu poziomego (na poziomie morza) 1112 km/h; 
zasieg: maksymalny (ze zbiornlkami zewn§trznymi) 4 604 km; 

putap: praktyczny 10 210 m. 



skrzydel maszyn, dla ulatwienia stacjonowa- 
nia na lotniskowcach, S 3 hydraulicznie skla- 
dane do gory. Samoloty posiadaj^ trojkolo- 
we podwozie z podwojnym kolem dziobo- 
wym skladanym do tylu oraz dwoma, poje- 
dynczymi kolami podskrzydtowymi sklada- 
nymi do kadluba. Podwozie wyposazone 
jest w automatyczne hamulce przeciwposli- 
zgowe. Na dziobach kadlubow zamontowa- 
ne S 3 zaczepy katapultowe, a w tylnej cz?sci 
haki aerofiniszerow. Nap?d samolotow 
wersji 7E stanowi pojedynczy, turbospr?zar- 
kowy silnik odizutowy bez dopalama Alli¬ 
son typu TF41-A-2 (licencja Rolls Royce), 
o ci^gu 6 810 kG. Zapas paliwa samolotow 
wynosi okolo 5,68 m 3 (wewn?trzne kadlu- 
bowe i skrzydlowe samouszczelniaj^ce si? 
zbiomiki paliwa) i moze bye zwi?kszany po- 
przez zastosowanie zbiomikow zewn?trz- 
nych o l^cznej pojemnosci 4,54 m 3 . 

Bombowce uderzeniowe „ Corsair” II S 3 
wyposazone w szesc zewn?trznych zaeze- 
pow podskrzydlowych oraz dwa zaczepy 
podkadlubowe, przeznaczone dla szerokie- 
go wachlaiza uzbrojenia i wyposazenia bo¬ 
jowego, ktorego l^czna masa moze przekra- 
czac 6 805 kg. Na dwoch zaczepach podka- 
dlubowych mog 3 bye umieszczane min. ra- 
kiety powietrze-powietrze AIM-9 Sidewin¬ 
der”. Zaczepy bombowcow posiadaj^ nast?- 
puj 3 C 3 nosnosc: podskrzydlowe zewn?trzne 
po 1 578 kg; wewn?trzne po 1 134 kg, pod¬ 
kadlubowe po 227 kg. Oprocz uzbrojenia 
powietrze-powietrze bombowce mog 3 prze- 
nosic brori przeciwko celom l^dowym 
(w tym uzbrojenie przeciwczolgowe i prze- 
ciwradiolokacyjne) tj. zarowno bomby uni- 
wersalne, jak i kasetowe, kierowane elektro- 


optyeznie (TV) lub laserowo. Uzupelnie- 
niem uzbrojenia maszyn serii 7E jest za- 
montowane w dziobie samolotu szesciolu- 
fowe dzialko kalibru 20 mm typu M61A1 
„Vulcan”, z zapasem 1000 pociskow. Awio- 
nik? maszyn stanowi bogate wyposazenie 
elektroniezne wykrywania i sledzenia celow, 
kontroli uzbrojenia i prowadzenia ataku, 
nawigaeji, kontroli lotu i lqdowania. 

Bombowce uderzeniowe A-7 serii 
...Abyly nap?dzane silnikami Pratt & Whit¬ 
ney TF30-P-6, seria ...B roznila si? od 
pierwszej nap?dem w postaci silnika Pratt 
& Whitney TF30-P-8 lub -408. Maszyny se¬ 
rii ...C mialy w zamierzeniu stanowic dwu- 
miejscow^ wersj? szkoln^ maszyn A-7B. 
Faktycznie jednak byly przystankiem na 
drodze do skonstruowania udoskonalonej 
wersji ...E, od ktorej roznily si? wyposaze- 
niem w taki sam silnik jak w seria ...B. Bom¬ 
bowce A-7 byly budowane takze w dwu- 
miejscowej wersji szkolnej - oznaezenie T... 
oraz wczesnego ostrzegania - oznaezenie 
E...L. Maszyny zbudowane dla Sit Po- 
wietrznych nosily oznaezenia ...D (wersja 
jednomiejscowa ) oraz ...K (dwumiejscowa 
wersja szkolna ). Samoloty zbudowane na 
eksport do Grecji oznaezono jako ...H 
i T..H, dla Portugalii ...P i T...P, a dla Szwaj- 
carii ...G, pizy czym te ostatnie nigdy nie zo- 
staly dostarezone odbiorcy. 

McDonnell Douglas F/A-18A „Homet” 

Jednomiejscowy, dwusilnikowy mysliwiec 
bombarduj^cy Marynarki Stanow Zjedno- 
czonych. Zaakceptowane wiosn^ 1974 roku 
studium nowego samolotu zakladaiy budo- 
w? taniego, mysliwea wielozadaniowego. 


Zaproszenie do przetargu na nowy samolot 
tej klasy Marynarka wystosowala do kon- 
cemow lotniczych USA w dniu 6 czerwca 
1974 roku, po czym w dniu 28 sierpnia Szef 
Operaqi Floty oglosil wymagania taktyez- 
no-techniczne dla nowej maszyny. Nowy sa¬ 
molot mial stanowic uzupelnienie dla my¬ 
sliwea Cjnimman F-14 „Tomcat” orazzast^- 
pic zarowno mysliwiec McDonnell F-4 
„Phantom” II, jak i lekki bombowiec ude- 
rzeniowy Vought A-7 „ Corsair” II. W odpo- 
wiedzi na zaproszenie koncem General Dy¬ 
namics zaproponowal prototypowy mysli¬ 
wiec YF-16, Northrop konstrukq? YF-17, 
a McDonnell Douglas wywodz^cy si? z roz- 
wi^zania Northropa mysliwiec F-17. Efek- 
tem wspolzawodnictwa, ktorego wyniki zo- 
staly ogloszone w dniu 2 maja 1975 roku, by! 
samolot „Homet” maj^cy bye budowanym 
w dwoch wersjach: mysliwskiej F-18 i ude- 
rzeniowej A-18. Ostatecznie jednak zaak¬ 
ceptowane zostalo rozwi^zanie, w ktorym 
obydwie te role miala spelniac uniwersalna 
maszyna oznaezona jako F/A-18. Budowni- 
czym wiod^cym projektu zostal przy tym 
koncem McDonnell Douglas, a gtownym 
poddostawc^ Northrop. Lot pierwszego sa¬ 
molotu F/A-18 mial miejsce w dniu 18 listo- 
pada 1978 roku. Od styeznia 1979 do paz- 
dziemika 1982 roku konstrukqa przeszla 
szereg testow. Wi?kszosc przeprowadzono 
w lcjdowej, doswiadtzakie^bazie lotnictwa 
marynarki Patuxent River w stanie Mary¬ 
land, czesc natomiast na pokladach lotni- 
skowcow. Pocz^wszy od 1983 roku samolo¬ 
ty F/A-18 zacz?ly wchodzic na uzbrojenie 
bojowych dywizjonow lotnictwa marynarki. 
W koncu lat osiemdziesi^tych mysliwee 
bombarduj^ce F/A-18 staly si? prawdziwy- 
mi, uniwersalnymi samolotami taktyeznymi, 
dajqc flocie maszyny o mozliwosciach za¬ 
rowno lekkiego bombowca uderzeniowego, 
jak i mysliwea przechwytuj^cego. 

Mysliwee bombarduj^ce F/A-18 „Hor- 
net” S 3 dolnoplatami ze skxzydlami o kra- 
w?dziach natarcia odchylonych o 20 ° do ty¬ 
lu i slotami przy pol^czeniu z kadlubem. 
Wielodzwigarowe skrzydla o powierzchni 
37,16 m 2 s^ wykonane ze stopow lekkich, 
przy czym poszyeie mi?dzydzwigarowe oraz 
klapy na kraw?dzi splywu S 3 pokryte pane- 
lami z laminatu w?glowo-epoksydowego. 
Maszyny wyposazono w podwojne, odchy- 
lone na zewn 3 trz usterzenie pionowe, ktore 
zapewnia zwrotnosc i sterownosc przy k 3 - 
tach ataku przekraczaj 3 cych 50°. Cz?sci 
ogonowe samolotow posiadaj 3 aluminiowe 
usztywnienia typu plastra miodu pokryte 
poszyeiem z laminatu w?glowo-epoksydo- 
wego. Poszyeie z tego samego materialu po- 
siadaj 3 rowniez kadluby maszyn, przy czym 
przegrody ogniowe silnikow S 3 w> 7 konane 
z tytanu. Zarowno maszyny bazuj 3 ce na lot- 


64 


Nr 59 (3/2003) • OKREjTY W0JENNE 





niskowcach, jak i przeznaczone do opero- 
wania z baz lgdowych posiadaj^ konce 
skrzydet skladane pod k^tem prostym do 
gory. Samoloty posiadaj^ trojkolowe pod- 
wozie z podwojnym kolem dziobowym skla- 
danym do przodu pomi?dzy wloty powie- 
trza silnikow. Samoloty pierwszych wersji 
wyposazone w dwa turbospr?zarkowe silni- 
ki odrzutowe typu F404-GE-400 o ci^gu 
7 812 kG z dopalaniem. Zapas paliwa samo¬ 
lotow wynosi okolo 6,06 m 3 (wewn?trzne 
kadlubowe i skizydlowe samouszczelniaj^- 
ce si? zbiomiki paliwa ) i moze bye zwi?k- 
szony poprzez zastosowanie trzech zbiomi- 
kow zewn?trznych o pojemnosci 1,25 m 3 . 
Samoloty posiadaj^ hermetyezny, klimaty- 
zowany kokpit pizykryty otwieran^ do gory 
owiewk^ z oddzieln^ szyb^ pizedni^. Produ- 
centem silnikow maszyn jest General Elec¬ 
tric Corporation. Srodkow^ i tyln$ czesc ka- 
dluba buduje Northrop Corporation, a po- 
ziome usterzenie ogonowe, klapy, stery, ele- 
menty kraw?dzi natarcia i hamulce aerody- 
namiezne CASA Samoloty s^ montowane 
w ealose i testowane w zakladach McDon¬ 
nell Douglas w St Louis. 

Mysliwce bombarduj^ce „Homet” s^ wy¬ 
posazone w dziewi?c zaczepow zewn?trz- 
nych, na ktorych mozna podwieszac szeroki 
wachlarz uzbrojenia i wyposazenia bojowe- 
go. Na dwoch zaczepach usytuowanych na 
kohcach skrzydel mog^ bye umieszczane ra- 
kiety powietrze-powietrze AIM-9 Sidewin¬ 
der”; na dwoch podskrzydlowych zaczepach 
zewn?trznych: pociski AIM-7 „Sparrow”, 
AIM-9 Sidewinder” lub AGM-84 „Harpo- 
on”; na dwoch podskrzydlowych zaczepach 
wewn?trznych moze bye montowane uzbro- 
jenie przeciwko celom l^dowym, wyrzutnie 
taktycznych celow pozomych ADM-141 


^Brunswick” albo zewn?trzne zbiomiki pa¬ 
liwa; na dwoch zaczepach podgondolowych 
mozna podwiesic: rakiety AIM-7 Spar¬ 
row”, laserowy oswietlacz celow Martin- 
-Marietta AN/ASQ-173, staqe radarowe 
AN/AAS-38 lub AN/AAR-50; zaczep pod- 
kadlubowy sluzy do podwieszenia innego 
uzbrojenia lub trzeciego, zewn?trznego 
zbiomika paliwa. Uzbrojenie przeciwko ce¬ 
lom lqdowym mog^ stanowic: bomby uni- 
wersalne GBU-10 i kierowane laserowo Mk 
82 i Mk 84 oraz bomby kasetowe CBU-59. 
Uzupelnieniem uzbrojenia jest zamontowa- 
ne w dziobie samolotu szesciolufowe dzial- 
ko kalibru 20 mm typu M61A1 „ Vulcan” 
z zapasem 570 pociskow. L^czna masa 
uzbrojenia moze wynosic do 5 946 kg. Awio- 
nik? maszyn stanowi bogate wyposazenie 
elektroniezne wykrywania i sledzenia celow, 
kontroli uzbrojenia i prowadzenia ataku, 
nawigaeji, kontroli lotu i l^dowania produk- 
qi min. koncemow: Hughes, Kaiser, Smiths 
Industries, Collins, GEC-Marconi, Eaton, 
Bendix/King, General Electric, Litton i in- 
nych. Zalog? mysliwea w wersjach A i C sta¬ 
nowi pilot, natomiast w wersjach B i D pilot 
i operator uzbrojenia. 

Mysliwce bombarduj^ce „Homet” serii 
F/A-18B (oznaezenie zmienione pozniej na 
TF/A-18A) s^ dwumiejscow^ wersji szkol- 
nq maszyn F/A-18A, zdoln^ do wykonywa- 
nia zadan operacyjnych. Samoloty serii F/A- 
-18A/B w wersji eksportowej nosily ozna- 
czenia: CF-18 budowane dla Kanady; EF- 
-18A i EF-18B dla Hiszpanii oraz AF-18A 
i ATF-18A dla Australia L^cznie zbudowa- 
no ponad 400 maszyn tych wersji. We wrze- 
sniu 1987 roku na uzbrojenie floty zacz?ly 
wchodzic mysliwce bombarduj^ce „Hor- 
net” serii F/A-18C/D. W porownaniu z wer- 


sj^ F/A-18A/B maj^ one mozliwosc dziala- 
nia w warunkach nocnych, udoskonalon^ 
awionik?, mozliwosc uzbrojenia w pociski 
rakietowe AIM-120 AMRAAM (od 1993 
roku ) i kierowane w pasmie podezerwieni 
rakiety do zwalczania celow naziemnych 
AGM-65F „Maverick” oraz system obrony 
elektronicznej ASPJ. Powi?kszon^ wersji 
rozwojow^ mysliwcow bombardujgcych te- 
go typu S '4 samoloty serii F/A-18E/F „Super 
Hornet”, ktorych mozliwosci bojowe s^ po- 
rownywalne z wycofywanymi ze sluzby 
bombowcami Grumman A-6 „Intruder”. 
Kolejnzj wersj? tych maszyn stanowi^ samo¬ 
loty serii F/A-18G „Growler”. W zaloze- 
niach amerykanskiego Ministerstwa Obro¬ 
ny majt| do 2010 zast^pic wycofywane ze 
sluzby samoloty eskorty i bezposredniego 
ostrzegania Grumman EA-6B „Prowler”. 

Grumman E-2C „Hawkeye” 

Pokladowy samolot wczesnego ostrzega¬ 
nia Marynarki Stanow Zjednoczonych. Sa¬ 
molot powstal w odpowiedzi na okreslone 
w 1954 roku przez Flot? USA zapotrzebo- 
wanie na maszyny tego rodzaju. Zwyci?zc^ 
zakonezonego w marcu 1957 roku wspolza- 
wodnictwa zostal projekt samolotu W2F 
„Hawkeye” koncemu Grumman. Pierwszy 
lot prototypu mial miejsce w dniu 21 paz- 
dziemika 1960 roku, jednak maszyna wypo- 
sazona we wszystkie systemy wzniosla si? 
w powietrze dopiero 19 marca nast?pnego 
roku. W roku 1962 maszyny tego typu zosta- 
ly przeklasyfikowane na samoloty walki ra- 
dioelektronicznej i otrzymaly oznaezenie 
E-2A. Zanim w styezniu 1964 roku zacz?ly 
wchodzic one na wyposazenie lotnictwa flo¬ 
ty przeszly seri? dlugotrwaiych testow. 
Pierwsze misje bojowe, „Hawkeye” z dywi- 
zjonu VAW-11 odbyly jesieni^ 1965 roku 
u wybrzezy Wietnamu, startuj^c z pokladu 
lotniskowca Kitty Hawk ( CVA-63). L^cznie 
zbudowano 59 samolotow serii E-2A, z kto¬ 
rych kilka zostalo sprzedanych do pi?ciu 
paristw. Maszyny wersji E-2B zostaly wypo¬ 
sazone w nowy system komputerowy - nie 
weszly jednak do produkqi seryjnej. Do 
standardu tego przebudowano jednak 51 
samolotow serii E-2A Pierwszy lot maszyny 
w wersji E-2C mial miejsce 20 styeznia 1970 
roku. Samoloty tej serii otrzymaly nowe sta¬ 
eje radiolokacyjne, systemy dowodzenia 
i radiokomunikacyjne oraz uklady nap?do- 
we. Produkq? wersji E-2C rozpocz?to w po- 
lowie 1971 roku, a pierwszy lot samolotu se- 
iyjnego mial miejsce 23 wrzesnia 1971 roku. 
L^cznie zamowiono 186 maszyn tej wersji 
(wersja szkolna nosi oznaezenie TE-2C). 
Oprocz funkqi samolotu wczesnego ostrze¬ 
gania i kontroli przestrzeni powietrznej 
„Hawkeye” mog^ wypelniac rowniez misje 
zwi^zane z koordynaq^ atakow, zapewnie- 


Dane taktyczno-tectiniczne McDonnell Douglas F/A-18A lf Hornet” 


wymiary: rozpi?to^6 11,43 m (ze ztozonymi skrzydtami 8,38 m); diugoSd 17,07 m; 
wysokosc 4,66 m; 

naped; dwa silniki General Electric F404-GE-400 o ciqgu 7 812 kG z dopalaczami; 
uzbrojenie: szesciolufowe dziatko 20 mm typu M61A1 ,.Vulcan”; 9 zewn?trznych 

zaczepdw dla uzbrojenia i wyposazenia bojowego o fycznej masie do 5 946 kg; 
masa: wfasna 10 810 kg; startowa jako mySllwiec 16 650 kg; 

startowa jako bombowiec 23 540 kg, maksymalna 25 400 kg; 
pr?dkoS6: maksymalna lotu poziomego 1,8 Ma, Iqdowania 248 km/h; 
zasigg: bojowy 537 km; maksymalny przeiotu bez tankowania w powietrzu 3 334 km; 

putap: bojowy 15 240 m. 
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niem l^cznosci, kierowaniem akcjami ra- 
towniczymi i rozpoznaniem. 

Samoloty wczesnego ostrzegania Grum¬ 
man E-2C „Hawkeye” gomoplatami 
o powieizchni skrzydel 65,03 m 2 i szeroko 
rozstawionym usteizeniu ogonowym ze sta- 
tecznikiem poziomym o znacznym wzniosie 
i czterema statecznikami pionowymi, z kto- 
rych dwa sterami kierunku. Zastosowame 
tak duzej liczby statecznikow pionowych zo- 
stalo wymuszone poprzez powstawanie za- 
wirowan strug powietiza powodowanych 
przez oston? stacji radiolokacyjnej oraz 
ograniczonq wysokosc hangarow na lotni- 
skowcach. Nap?d maszyn E-2C stanowi^ 
dwa silniki turbosmiglowe typu Allison T56- 
-A-425 o mocy nominalnej 4 600 KM, usytu- 
owane w gondolach podskrzydlowych, z cha- 
rakterystycznymi, duzymi wlotami powie- 
trza. Kazdy z silnikow nap?dza ze stal^ pr?d- 
kosci^ obrotow^ czteroiopatowe smiglo typu 
Hamilton Standard 54460-1 o srednicy 
4,11 m i zmiennym, calkowicie odwracalnym 
skoku. Poniewaz ostona stacji radiolokacyj¬ 
nej nie pozwolila na skladanie skrzydel sa- 
molotow nad gom^ cz?sc kadluba, hydrau- 
liczny mechanizm umozliwia ich skladame 
na boki, rownolegle do osi kadluba. Kon- 
strukcja wspomikow oslony radaru, dla uta- 
twienia hangarowania, pozwala na obniza- 
nie jej wysokosci o okolo 0,6 m. Podwozie sa- 
molotu stanowi^ trzy chowane hydraulicznie 
kola, z ktoiych dwa s^ usytuowane w gondo¬ 
lach podskrzydlowych, a jedno w cz?sci dzio- 
bowej maszyny. Samoloty posiadaj^ pneu- 
matyczne systemy odladzania skrzydel 
i usterzenia ogonowego oraz elektrycznie 
odladzane smigiel. Wyposazone sq. w stan- 


dardowe, dziobowe zaczepy katapult oraz 
ogonowe haki aerofiniszerow i zdeizaki. 

Samoloty wczesnego ostrzegania Grum¬ 
man E-2C „Hawkeye” s^ bogato wyposaze- 
nie w elektroniczne systemy przeciwdziala- 
nia, nawigacyjne i komunikacyjne produkcji 
min. Northrop Grumman, Rockwell Col¬ 
lins, Honeywell i Marconi. Ich zasadnicze 
wyposazenie radiolokacyjne ewoluowalo od 
staqi dozoru dalekiego zasi?gu produkcji 
Lockeed Martin (wczesniej General Elec¬ 
tric) AN/APS-120, poprzez AN/APS-125 
(1978) do montowanej od 1984 roku 
AN/APS-138. Stacje AN/APS-138 umoiii- 
wiajzj jednoczesne, automatyczne sledzenie 
ponad 600 celow w odleglosci do 555 km, 
przy wysokosci patrolowania 9 150 m oraz 
jednoczesn^ kontrol? do 40 pizechwyco- 
nych obiektow. Pozwalaj^ na kontrolowanie 
przestrzeni powietrznej o obj?tosci niemal 
19 milionow km 3 . Sq wyposazone w stabili- 
zowane anteny usytuowane na kadlubie 
maszyny w wykonanej z wlokna szklanego, 
kolowej, oplywowej oslonie o srednicy 
7,32 m, obracaj^cej si? z pr?dkosci^ 5-6 ob- 
rotow na minut?. Zalog? samolotu „Haw- 
keye” stanowi dwoch pilotow oraz trzy oso- 
by obsluguj^ce wyposazenie radioelektro- 
niczne: operator informacyjnego centrum 
bojowego, operator kontroli przestrzeni po¬ 
wietrznej i operator staqi radiolokacyjnej. 

Od czasu wprowadzenia na wyposazenie 
lotnictwa floty USA maszyn E-2C (Gru- 
pa 0) konstrukqa koncemu Grumman pod- 
lega ci^gtym udoskonaleniom. Samoloty s^ 
sukcesywnie wyposazane w nowe stacje ra- 
darowe, systemy radioelektroniczne i nap?- 
dowe. Budowane od 1988 roku maszyny 


oznaczane jako Grupa I otrzymywaly stacje 
radiolokacyjne Lokheed/Martin AN/APS- 
-139 z udoskonalonym procesorem oraz sil¬ 
niki Allison T56-A-427 o mocy 5 100 KM. 
Na samolotach produkowanych od 1991 ro¬ 
ku (Grupa II) montowane s^j radary Lokhe¬ 
ed/Martin AN/APS-145, ktore maj<| udo- 
skonalone wlasciwosci przeciwdzialania za- 
kloceniom oraz obrazowania celow (2 000 
jednoczesnie), takze nad powierzchniami 
l^dowymi. Pozwalaj^ one na kontrolowanie 
przestrzeni powietrznej o obj?tosci niemal 
40 milionow km 3 . Maszyny Grup I i II s^ 
oznaczane rowniez jako E-2C+. Samoloty 
Grumman E-2C „Hawkeye” sq wykorzysty- 
wane takze przez sily zbrojne Izraela, Egip- 
tu, Japonii, Singapuru, Tajwanu (E-2T) i od 
1997 roku Franqi. W dniu 26 kwietnia 1999 
roku Northrop Grumman uzyskal wielolet- 
ni kontrakt na dostosowanie do czerwca 
2006 roku maszyn serii E-2C do standardu 
oznaczonego jako „Hawkeye 2000”, tak aby 
przedluzyc ich zywotnosc do 2015 roku. 
Modemizaqi ma zostac poddanych 21 sa- 
molotow amerykanskich (pierwszy z nich 
zostal dostarczony w pazdziemiku 2001 ro¬ 
ku), 13 japonskich, 5 egipskich, 2 tajwanskie 
i jeden francuski. • 
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Dane taktyczno-techniczne Grumman E-2C „Hawkeye” 

wymiary: rozpigtodd 24,56 m; dtugosc 17,60 m; wysokosc 5,58 m; 
napgd: dwa silniki Allison T56-A-425 o mocy nominalnej 4 600 KM; 

dwa czteroiopatowe smigla o zmiennym skoku Srednicy 4,11 m. 
uzbrojenie: brak; 

masa: wtasna 17 860 kg; startowa 24 1 60 kg; 

pigdkodd: maksymalna lotu poziomego 625 km/h, maksymalna patrolowania 602 km/h, 
przelotowa 480 km/h, l^dowania 191 km/h; 
zasigg: normalny 2 855 km; 

putap: praktyczny 11 275 m. 
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Krzysztof Hanuszek 


Stark sfotografowany w trakcie stac/niowych prob odbiorczych, 13.07.1982. fot, zbiofy Arthur D. Baker HI 


Tto historyczne 


W latach osiemdziesi^tych ubieglego juz 
wieku Irak i Iran toczyly dtug^ i wyczerpuj^- 
wojn?. Wazne miejsce w gospodarkach 
obu panstw zajmowato wydobycie i eksport 
ropy naftowej. Poniewaz znaczna cz?sc eks- 
portu cennego surowca odbywala si? drog^ 
morskq, dzialania przeciwko zegludze nie- 
przyjaciela nabraly szczegolnego znaczenia. 
W dziataniach tych stosowano rozne srodki 
w tym lotnictwo. Ataki sil walcz^cych stron 
cz?sto dosi?galy statki neutralnych bander, 
ponadto grozily powaznym zakloceniem 
dostaw ropy naftowej z rejonu Zatoki Per- 
skiej. Te zas byfy bardzo wazne dla gospoda- 
rek panstw zachodnich w tym USA. W ta- 
kiej sytuacji nie dziwi, ze U.S. Navy zdecy- 
dowala si? na utrzymywanie na wodach Za¬ 
toki Perskiej znacznych sil. Okr?ty byly 
wspierane przez lotnictwo w tym samoloty 
wczesnego ostrzegania/lataj^ce stanowiska 
dowodzenia AWACS. 


flktorzy dramatu 


Wsrod pelni^cych sluzb? w Zatoce Per¬ 
skiej okr?tow amerykanskich znajdowala 
si? fregata Stark (FFG-31), okr?t typu Oli¬ 


ver Hazard Perry (patrz OW nr 35). Jed- 
nostki tego typu znajdujq si? obecnie w sluz- 
bie PMW Irackie lotnictwo okazal si? jed- 
nym z najskuteczniejszych srodkow zwal- 
czania nieprzyj acielskiej zeglugi, szczegolne 
osi^gni?cia mialy samoloty „Mirage” FI wy- 
korzystuj^ce pizeciwokr?towe pociski ra- 
kietowe AM-39 „Exocet”. 


Clironologia wydarzeni 


Fregata Stark wyszla 17 lipca 1987 r. o go- 
dzinie 09.10 z poru Manama w Bahrajnie. 
Okr?tem dowodzil kapitan G. Brindel. Na- 
kazany rejon operacyjny osiggn?la wcze- 
snym popoludniem. By! to akwen granicz^- 
cy z ogloszon^ przez Iran „stref^ zamkni?- 
t^”. Do wieczora nie mialy miejsca godne 
odnotowania wypadki. O godz. 21.00 samo- 
lot AWACS wykryl (i przekazal informacje 
o tym ameiykanskim okr?tom) pojedynczy 
samolot poprawnie zidentyfikowany jako 
iracki. Maszyna leciala wzdluz wybrzeza 
Arabii Saudyjskiej. Wkrotce obserwowany 
samolot wykonal zwrot na wschod i zaczal 
zblizac si? do Stark. Irakijczyk nie lecial pro- 
sto na okr?t lecz zblizal si? do niego od stro- 
ny dziobu pod k^tem 15 stopni. Dowodca 
Stark otrzymal meldunek o zblizaniu si? sa- 


molotu najpozniej o godz. 21.15 Maszyna 
znajdowala si? jednak jeszcze dose daleko 
od fregaty. Dopiero ponad pot godziny poz- 
niej o 21.43 samolot lec^cy z pr?dkoscic| 
540 km/h na pulapie 900 m znalazl si? w od- 
leglosci 120 mil morskich (okolo 220 km) 
od Stark, zbyt daleko by stanowil bezpo- 
srednie zagrozenie. Ale odleglosc nieustan- 
nie spadala. W mi?dzyczasie radar obserwa- 
cji przestrzeni powietrznej fregaty typu 
SPS-49 podj^l sledzenie samolotu. Za po- 
moc^ radaru obserwowal go tez niszczyciel 
Coontz (DDG-40). Samolot bezustannie 
si? zblizal i zwi?kszyl pr?dkosc do 620 km/h. 
O godzinie 22.06 urz^dzenie radioelektro- 
niezne fregaty wykxyly prac? lotniczej staeji 
radiolokacyjnej ktora bior^c pod uwag? sy- 
tuaeje mogla tylko nalezec do irackiej ma- 
szyny, znajdowala si? ona w odleglosci juz 
tylko 27 mil morskich (okolo 50 km). O go¬ 
dzinie 22.09 z pokladu Stark nadano na 
mi?dzynarodowej cz?stotliwosci 243 MHz 
komunikat - pytanie o zamiaiy skierowany 
do irackiego samolotu. Odpowiedzi nie 
otrzymano. Powtorzono go 37 sekund poz- 
niej z tym samym rezultatem. W tym czasie 
niemal rownoczesnie ma miejsce kilka wy- 
daizen. Pomi?dzy 22.08 a 22.10 z samolotu 
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fot. zbiory Arthur D. Baker 111 


Uj?cie burtowe Stark rowniez z prob odbiorczych, 


AWACS zaobseiwowano gwaltowny zwrot 
i zwi?kszenie pr?dkosci przez iracki samo- 
lot. O godzinie 22.09 (feralna minuta) wach- 
towy na lewym skizydle pomostu widzi na 
horyzoncie jaskrawy plomien. Od godziny 
22.10 wskazowka sekundnika pizesuwa si? 
pi?c razy gdy w okr?t uderza pierwsza, 
a w 25 sekund pozniej druga rakieta. Ci?zko 
uszkodzona fregata przechyla si? na lew^ 
buit?. Tymczasem napastnik odlatuje. Za 
posrednictwem samolotu AWACS Amery- 
kanie zwrocili si? do Saudyjczykow o pode- 
rwanie mysliwcow F-15 i zestrzelenie irac- 
kiej maszyny, ci jednak odmowili. 


dowata, lecz oderwaia si? od korpusu rakie- 
ty. Znaleziono pozniej na drugim pokla- 
dzie w rejonie wr?gi nr 171 Mimo ze gtowi- 
ca bojowa nie eksplodowata, to jednak wy- 
buchl grozny pozar wywolany zapaleniem 
si? nie zuzytego paliwa rakiety. Ogien znisz- 
czyl mi?dzy innymi Combat Information 
Center - Centrum Informacji Bojowej. 
Druga rakieta trafila prawie w tym samym 
miejscu. Jej glowica eksplodowata zaraz po 
przebiciu poszycia, w wyniku czego w burcie 
powstala duza wyrwa. Pierwsze trafienie by¬ 
lo grozniejsze gdyz wywolato pozar we wn?- 
trzu okr?tu, drugie spowodowato dalsze 
uszkodzenia ale przez powstala na jego sku- 
tek wyrw? na zewn^trz mogla ujsc cz?sc go- 


i wezwano pomoc uzywaj^c radiostaqi awa- 
ryjnej. Jak juz wspomniano Stark nie byl je- 
dynym amerykanskim okr?tem na wodach 
Zatoki Perskiej. Byl tarn rowniez okr?t szta- 
bowy La Salle (AGF-3) oraz niszczyciele 
i fregaty. Najblizsza amerykanska jednostka 
znajdowala si? w odleglosci 35 mil morskich 
od Stark Uszkodzonej fregacie udzielily po- 
mocy niszczyciele Waddell (DDG-24) i Co- 
nyngham (DDG-17). Stark najpierw prze- 
holowano do portu Manama gdzie dokona- 
no najniezb?dniejszych napraw. Potem 
okr?t udal si? w asy£cie4r?gaty Stephen W. 
Groves (FFG-29) do USA gdzie dotarl 5 
sierpnia. Po generalnym remoncie Stark po- 
wrocil do sluzby. 


Pierwszy pocisk udeizyl w przedni^ cz?sc r^cych gazow i dymu z trawi^cego okr?t po- 

lewej burty na wysokosci drugiego pokladu zaru. Sytuaqa byla powazna, okr?t plon^i, 

w rejonie wr?gi nr. 110 pod k^tem 30-35 mial pizechyl na lew^ burt?, gtowne mecha- 

stopni. Okr?t zostal przebity na wylot, otwor nizmy przestaly dzialac. Zgin?to 37 a ran- 

wylotowy znajdowat si? przed wr?g<| nr 172 nych zostalo 22 czlonkow zalogi. Tym nie- 

z prawej burty. Glowica bojowa nie eksplo- mniej podj?to energjcznq akcje ratunkow^ 


Stark do irackim ataku. Pozary zostaty juz ugaszone a do burty jednostki podchodzi holownik 



Zapoznawszy si? z przebiegiem wydarzen 
niemal automatycznie nasuwaj^ si? pytania. 
Dlaczego zaatakowano ameiykanski okr?t? 
Dlaczego nie podj?to zadnych dzialari ce- 
lem zestrzelenia samolotu, a jesli nie jego to 
odpalonych rakiet? Jak grozne byly ponie- 
sione uszkodzenia? I na koniec: czy calej sy- 
tuaqi mozna bylo unikn^c? Wedlug Irakij- 
czykow zaatakowana jednostka znajdowala 
si? w iranskiej „strefie zamkni?tej” wobec 
czego uznano j^ za nieprzyjacielsk^. Bionic 
pod uwag? fakt ze Stark pizebywal blisko 
granicy strefy taka pomylka byla mozliwa. 
Nalezy pami?tac ze w latach osiem- 
dziesi^tych XX wieku Irak uwazany byl za- 
rowno przez Blok Wschodni jak i przez Za- 
chod za sojusznika powstrzymuj^cego iran- 
ski wojowniczy fundamentalizm islamski. 
Wiele panstw, w tym USA, pomagato Irako- 
wi w rozny sposob. Ameiykanie nie mieli 
powodu by spodziewac si? po „przyjaciel- 
skim” samolocie wrogich zamiarow. Gdy 
zrozumieli ze grozi im niebezpieczenstwo 
bylo juz za pozno. Fregata Stark dyspono- 
wala artyleiyjskim systemem obrony bezpo- 
sredniej „ Vulcan/Phalanx”. Podczas postoju 
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w porcie Manama przed feralnym rejsem 
remontowano szereg urz^dzen w tym i sys¬ 
tem „Phalanx”. Wedlug dowodcy Stark pra- 
ce ukonczono przed wyjsciem w morze i sys¬ 
tem byl w peini sprawny. Nie speinil jednak 
swojej roli przede wszystkim dlatego ze oba 
pociski nadlecialy od strony dziobu fregaty, 
a tarn rozciggala si? „martwa strefa” ognia 
systemu. Uszkodzenia poniesione przez 
Stark byly powazne. Gdyby podobne ponie- 
siono na Atlantyku gdzie warunki meteo 
i stan morza s^ znacznie gorsze anizeli 
w Zatoce Perskiej okr?t zostal by prawie na 
pewno stracony. Warto zaznaczyc ze catej 
sytuacji mozna byto stosunkowo latwo unik- 
ngc. Trzy dni przed uszkodzeniem Stark 
w podobnej sytuacji znalazl si? niszczydel 
Coontz (DDG-40). Rowniez do niego zbli- 
zal si? iracki samolot z niejasnymi zamiara- 
mi. Dowodca amerykanskiego niszczyciela 
rozkazai uruchomic radiolokatory napro- 
wadzania uzbrojenia i namierzyc Irakijczy- 
ka. Ten, ostrzezony przez urz^dzenia infor- 
muj^ce o namierzeniu przez radar, wolal 
nie ryzykowac i szybko zawrocil. Gdyby kpt. 
Brindel tak post^pil najprawdopodobniej 
uchronil by swoj okr?t i jego zalog? przed 
niebezpieczenstwem. 


Iracka wersja wytlarzen 


Powod dla ktorego iracki samolot zaata- 
kowal okr?t U.S. Navy zostal juz wyluszczo- 
ny. „Mirage” pilotowal doswiadczony pilot 
kpt. A. Salem mial na swoim k^cie zestrze- 
lenie iranskiego smiglowca „Cobra” 
w 1982 r. (latal wowczas na samolocie 
MiG-21) oraz jako pilot „Mirage” iranskie¬ 
go F-4 „Phantom” w 1987 r. Misja wykona- 
na 17 lipca 1987 r. byla wyjqtkowa. Dotych- 
czas „Mirage” przenosily tylko jeden pocisk 
„Exocet” centralnie na podkadlubowym 



Iracki „Mirage" FI jeszcze na lotnisku fabrycznym. 


fot. Dassault 


w?zle uzbrojenia. Tym razem zdecydowano 
podwiesic po jednym pocisku pod kazdym 
ze skrzydel a pod kadlubem umiescic dodat- 
kowy zbiomik z paliwem. W ten sposob sila 
ognia pojedynczej maszyny wzrastala dwu- 
krotnie. Pomimo przeprowadzenia skutecz- 
nego (jakby na to nie spojrzec) ataku, taka 
konfiguraqa uzbrojenia nie zostala juz ni- 
gdy powtorzona. „Mirage” z dwoma poci- 
skami „Exocet” byl bardzo trudny w pilota- 
zu. Ze swej strony Irakijczyk twierdzil ze nie 
odebral nadanych przez amerykansk^ fre- 
gat? komunikatow- zapytan. Dla Saddama 
Husajna cala sytuaqa byla wielce klopotli- 
wa. Iracki przywodca oficjalnie przeprosil za 
incydent i wyptacil stosowne odszkodowa- 
nie. Pilot „Mirage” zostal usuni?ty z lotnic- 
twa i „zainteresowala 55 si? nim iracka sluzba 
bezpieczenstwa. Nim jednak podj?to prze- 
ciwko niemu bardziej radykalne dzialania 
zdolal on opuscic Irak. Obecnie zyje pod 
zmienionym nazwiskiem w Zachodniej Eu¬ 
ropie. 


Swego rodzaju zakonczenie calej historii 
zostala „dopisane” trzy i pot roku pozniej 


podczas kolejnej wojny nad Zatok^ Persk^. 
Dnia 24 lutego 1991 r. irackie samoloty 
„Mirage” uzbrojone w pociski „Exocet” 
podj?ly prob? ataku na okr?ty koalicji. Zo- 
staly jednak wykryte przez samolot 
AWACS. Naprowadzil on na nie saudyjski 
mysliwiec F-15 ktorego pilotowal kpt. Al- 
-Shamrani. Pociski powietrze-powietrze ty- 
pu AIM-9 zalatwily spraw?. Dwa trafione 
„ Mirage 55 spadly do wod Zatoki Perskiej. 
Niekiedy (chyba zlosliwie) twierdzono ze 
saudyjskiemu pilotowi „podarowano” te sa¬ 
moloty - Ameiykanie chcieli by ich sojusz- 
nik tez odniosl jakis sukces. Jest to o tyle 
malo prawdopodobne ze Amerykanie mieli 
okazje na wlasnej skorze przekonac si? jak 
niebezpieczne dla okr?tow s^ irackie samo¬ 
loty i z tak blahej przyczyny raczej by nie ry- 
zykowali. • 

Bibliografia: 

Formal Investigation into the circumstances surroun¬ 
ding the attack on Stark (FFG 31) on 17 May 1987, opu- 
blikowane fragmenty raportu z ofiqalnego sledztwa 
w sprawawie ataku na Stark. 

Dassault Mirage the combat log , Salvador Mafe Hu¬ 
ertas. 





fot. zbiory Arthur D. Baker III 


Stark opuszcza stoczni? po naprawie uszkodzeri, 28.08.1988. 
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Pi?kne uj?cie Dolphin z lofu ptaka. 


fot. zbiory Aryeh Wetherhorn 


Geneza i budowa 


Historia izraelskich sit podwodnych si?- 
ga konca lat pi?cdziesi^tych ubieglego wie- 
ku, kiedy to zakupiono od Royal Navy dwa 
okr?ty podwodne typu «S». Drug^ genera- 
cj? stanowily trzy zmodemizowane jednost- 
ki typu «T», rowniez przej?te od Brytyjczy- 
kow. Dopiero jednak na pocz^tku lat sie- 
demdziesi^tych Marynark? Wojenn^ Izra- 
ela zasilily zbudowane specjalnie dla niej 
okr?ty typu Gal, powstale w brytyjskiej 
stoczni Vickers w oparciu o projekt reno- 
mowanego niemieckiego biura konstruk- 
cyjnego IKL z Lubeki. Budowa tych jedno- 
stek w stoczni biytyjskiej byla wymuszona 
obaw^ przed reakcj^ izraelskiego spole- 
czenstwa w przypadku powieizenia ich bu- 
dowy stoczni niemieckiej. 

Na pocz^tku lat osiemdziesi^tych przy- 
stapiono do studiow maj^cych pomoc 
w stworzeniu projektu nast?pcow okr?tow 
typ Gal, speiniajqcych wymagania strony 
izraelskiej. Obejmowaly one wydluzenie 
czasu pozostawania w zanurzeniu, zwi?k- 
szenie autonomicznosci i zasi?gu operacyj- 
nego, zastosowanie zintegrowanego syste- 
mu bojowego oraz mozliwosc pizenoszenia 
roznorakiego uzbrojenia a wszystko to przy 
ograniczonej wypomosci wymuszonej nie- 
zbyt duz^ gl^bokosci^ wod, na ktoiych mia- 
ly operowac. 

Najlepiej warunki te spelniat projekt 
przygotowany przez biuro IKL, oznaczony 
jako <<Iyp 800». Budowa tych jednostek zo- 


stala zatwierdzona w czerwcu 1989 r., zas 
kontrakt na budow? dwoch okr?tow zostal 
formalnie podpisany 25 sierpnia 1989 r. 
Bardzo duze koszty programu wymogly po- 
trzeb? skorzystania z pomocy finansowej 
rz^du Stanow Zjednoczonych w ramach 
funduszu FMS (Foreign Military Sales). 
Jednoczesnie aby skorzystac z uslug stoczni 
doswiadczonych w budowie konwencjonal- 
nych okr?tow podwodnych, zdecydowano 
ze jednostki b?d^ budowane przez amery- 
kansk^ stoczni? Ingalls Shipyard w Pasca¬ 
goula z sekcji przygotowanych przez nie- 
mieckie stocznie Howaldtswerke-Deutsche 
Werft (HDW) i Thyssen Nordseewerke 
(TNSW). Jednak w wyniku ci?c w budzecie 
obronnym Izraela, ktore w pierwszej kolej- 
nosci dotkn?ly marynark?, 30 listopada 
1990 r. zostala podj?ta decyzja o uniewaz- 
nieniu tego kontraktu. Nie przekreslilo to 
jednak szans na powstanie nowych jedno¬ 
stek. 

W czasie trwania wojny w Zatoce Per- 
skiej, Izrael zostal zaatakowany przez irac- 
kie pociski balistyczne typu „Scud”, ktore 
mogly bye wyposazone w gtowice chemicz- 
ne. Do stworzenia irackiej broni chemicz- 
nej w znaeznym stopniu przyczynily si? fir- 
my niemieckie, co wywolalo oburzenie opi- 
nii publieznej w Niemczech i Izraelu. Zeby 
zniwelowac wrog^ atmosfer? i wynagrodzic 
Izraelowi straty ekonomiczne jak tez utrzy- 
mac zatrudnienie w niemieckich stocz- 
niach, kanclerz Niemiec Helmut Kohl za- 
twierdzil 30 styeznia 1991 r. decyzj? o poda- 


rowaniu izraelskiej marynarce dwoch okr?- 
tow podwodnych typu Dolphin . Dzi?ki te- 
mu program budowy tych jednostek mogl 
bye reaktywowafiy na-jjKjpy nowego kon¬ 
traktu, ktory zostal podpisany w kwietniu 
1991 r. Budowa okrytow zostala powierzo- 
na bior^cym udzial w poprzednim progra- 
mie stoezniom HDW i TNSW, ktore 
uzgodnily, ze w pierwszej z nich odbywac 
si? b?dzie ci?cie blach i pizygotowywanie 
sekcji kadlubowych transportowanych na- 
st?pnie do stoczni TNSW gdzie nast?po- 
wac mial ich montaz i wyposazenie. Wraca- 
ly one nast?pnie do kilonskiej HDW gdzie 
mialy miejsce proby stoezniowe i testy sys- 
temow zakonezone probami morskimi. 
Propozycja strony niemieckiej dotycz^ca 
budowy trzeciej jednostki tego typu zostala 
zaakceptowana przez izraelski rz^d 
w kwietniu 1994 r. Porozumienie uzgadnia- 
j^ce, ze koszty budowy zostam] pokryte 
w polowie przez oba panstwa zostalo pod- 
pisane w lutym 1995 r. Wszystkie okr?ty ba- 
zuj^ w Hajfie. 


Jednostki izraelskie zostaly zbudowane 
w tradycyjnym ukladzie dwukadlubowym 
z kadlubem sztywnym i lekkim. Wyposazo- 
ne sq one w dziobowe stery gl?bokosci 
umieszczone na kadlubie, ktore w poloze- 
niu nawodnym znajduj^ si? nad powierzch- 
ni^ wody. W srodkowej cz?sci kadluba 
umiejscowiony jest duiy kiosk, do ktorego 
opuszczane sq. maszty z zainstalowanymi 
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fot. Leo van Ginderen 


Daty budowy okr$ttjw typu Dolphin 

Nazwa 

Potozenie st$pki 

Wodowanie 

W stuzbie 

Dolphin 

07.10.1994 

12.04,1996 

27.07.1999 

Leviathan 

13.04.1995 

25.04.1997 

15.11.1999 

Tekuma 

12.12.1996 

26,06.1998 

25.07.2000 


urz^dzeniami rozpoznania radioelektro- 
nicznego, l^cznosci, radarem oraz perysko- 
py i chrapy. Kadiub zakonczony jest rufo- 
wymi sterami w ksztatcie litery X oraz poje- 
dyncz^ srub^. Takie rozplanowanie sterow 
wraz z niskim stosunkiem dlugosci do sze- 
rokosci kadtuba zapewnia bardzo dobr^ 
zwrotnosc, w polozeniu podwodnym sred- 
nica zwrotu przy pr?dkosci 15 w?ziow wy- 
nosi 200 m, co jest szczegolnie wazne na 
niezbyt gl?bokich wodach Morza Srod- 
ziemnego. Kolejnym przedsi?wzi?ciem ma- 
j^cym na celu przystosowanie do warunkow 
tam panuj^cych jest pomalowanie ich w od- 
cieniach zielonym i niebieskim co ma po- 
moc w ukiyciu si? w m?tnych wodach tego 
morza. 

Okr?ty te legitymuj^ si? wypomosci^ na- 
wodn^ wynosz^c^ 1640t, podwodn^ 19001 
oraz wymiarami: dlugosc - 57,3 m; szero- 
kosc - 6,8 m; zanurzenie - 6,2 m. Kadiub 
lekki oslania z zewn^trz umieszczone mi?- 
dzy nim a kadlubem sztywnym zbiomiki ba- 


lastowe, w cz?sci dziobowej rury wyrzutni 
toipedowych, w kiosku maszty urz^dzeri 
podnosnych, na rufie zas wal nap?dowy 
i hydraulik? usterzenia. Kadiub mocny zo- 
stal zbudowany ze stali HY 80 co pozwala 
na zanurzenie do gl?bokosci 350 m. Po- 
wieizchnia wewn?trzna zostala wykorzysta- 
na do maksimum. Znajduj^ si? tam dwa 
poklady ci^gn^ce si? prawie przez cai^ dlu¬ 
gosc kadluba z wyj^tkiem sekqi rufowej, 
w ktorej znajduje si? maszynownia maj^ca 
tylko jeden poziom. Od dziobu na pokla- 
dzie gomym znajduje si? pomieszczenia za- 
logowe i soqalne a nast?pnie pomieszcze¬ 
nia centrali bojowej i centrali technicznej. 
Na dolnym poziomie w przedniej cz?sci 
znajduje si? wyizutnie torpedowe wraz ze 
stelazami mieszcz^cymi srodki bojowe, da- 
lej zas w kierunku rufy pomieszczenia elek- 
troniki i urz^dzen pomocniczych. Ponizej 
tych pokladow znajduje si? jeszcze baterie 
akumulatorow i roznego rodzaju zbiomiki. 
W pomieszczeniu silowni umieszczono 


glowny silnik elektiyczny, trzy generatory 
nap?dzane za pomocq silnikow Diesla oraz 
urz^dzenia pomocnicze. 

Uzbrojenie jednostek sklada si? z dzie- 
si?ciu wyrzutni torpedowych. Szesc we- 
wn?trznych ma kaliber 533 mm, zas czteiy 
zewn?trzne kaliber 650 mm. Wystrzeliwane 
z nich mog^ bye (w przypadku wyrzutni ka¬ 
liber 650 mm po zainstalowaniu redukto- 
row) pociski przeciwlotnicze UGM-84C 
„Sub Harpoon” o zasi?gu 130 km oraz nie- 
mieckie torpedy DM 2A3 Seehecht maj^ce 
w trybie aktywnym zasi?g 13 km przy pr?d- 
kosci 35 w?zlow, zas w tiybie pasywnym za- 
si?g 28 km przy pr?dkosci 22 w?zlow. L^cz- 
na ilosc srodkow bojowych wynosi 16 sztuk. 
Sygnalizowane tez jest wykorzystywanie 
starych torped NT 37E b?d^cych pierwot- 
nie na uzbrojeniu okr?tow podwodnych ty- 
pu Gal. Zamiast torped mozliwe jest zabie- 
ranie min. Pociski typu „Sub Harpoon” zo- 





















staty zmodyfikowane poprzez wprowadze- j^drowej (SLCM). Pierwsze proby z tej kla- 
nie systemu naprowadzania za pomoc^ sy rakiet^ wedtug doniesien prasowych 
GPS oraz wyposazenie w glowic? j^drow^ mialy miejsce w maju 2000 r. na Oceanie 
co predysponuje je do atakowania celow I 3 - Indyjskim. Pocisk, ktory miat trafic w cel 
dowych. znajduj^cy si? w odleglosci 1500 km jest 

Sporo niejasnosci dotyczy wyrzutni tor- identyfikowany z blizej nieznan^ wersj^ 
pedowych kalibru 650 mm. one wi^zane rozwojow^ lotniczego pocisku manewruj^- 

z kwesti^ przenoszenia przez te jednostki cego „Popeye Turbo” przystosowanego do 

pociskow manewruj^cych wystizeliwanych wystrzeliwania z okr?tow podwodnych. 
z okr?tow podwodnych zdolnych do atako- Na pewno wyrzutnie te mog^ bye wyko- 
wania celow l^dowych za pomoc^ glowicy rzystywane do wodowania specjalnych po- 


Widok przedziatu torpedowego na Dolphin. fot. „Naval Forces" 



jazdow podwodnych dla pletwonurkow 
SDV (Swimmer Deliyei^^ghicles) pozwa- 
laj^cych na rozszerzenie obszaru ich opero- 
wania. Ponadto okr?ty te przystosowane 
do przewozenia osmiu zolnierzy sil specjal¬ 
nych wraz z wyposazeniem, ktorzy maj^ 
mozliwosc opuszczenia jednostki przez spe- 
cjaln^ sluz?. Przedstawione fakty dajq swia- 
domosc jak duze znaezenie przyklada izra- 
elska marynarka do dzialan specjalnych. 
Trzeba tez wspomniec o jeszcze jednym sys- 
temie broni, ktory ma szans? trafic na ich 
pokiad. Jest nim wystizeliwana z wyrzutni 
torpedowych zanuizonego okr?tu podwod- 
nego rakieta przeciwlotnicza „ Triton”, 
przeznaczona glownie do niszczenia smi- 
glowcow ZOP. Jest to pierwszy pocisk tego 
typu na swiecie, ktory oparto na rozwi^za- 
niach zaczerpnietych z rakiety „Polyphen”. 
Ma ona miec zasi?g 15 km i bye kierowana 
przez operatora za pomoc^ swiatlowodu od 
chwili odpalenia do momentu wyjscia z wo- 
dy, pozniej zas za pomoc^ aktywnej glowicy 
radiolokacyjnej. 


Elcktronika 


Izraelskie okr?ty jako pierwsze zostaly 
wyposazone w nowoczesny system dowo- 
dzenia i kierowania ogniem ISUS 90 przy- 
gotowany przez niemieck^ firm? STN Atlas 
Elektronik przy wspolpracy z norwesk^ fir¬ 
ing Kongsberg. Jest on rozwini?ciem syste¬ 
mu ISUS 83 zamontowanego na niemiec- 
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Widok centrali dowodzenia na Dolphin. fot. „Naval Forces" 


kich okr?tach podwodnych typu 206A. 
W przeciwienstwie do kompleksow starszej 
generacji skladaj^cych si? z oddzielnych 
grup urz^dzen o ograniczonej liczbie funk- 
cji, system bojowy „Dolphinow” jest zinte- 
growany w jedn^ catosc, co pozwala na 
wspolprac? poszczegolnych podsystemow 
w tworzeniu calosciowego obrazu sytuacji 
bojowej. Zalet^ tego rozwiqzania jest to, ze 
dowoln^ informacj? mozna przeanalizowac 
i wyswietlic w latwej do odczytania postaci, 
co jest niezwykle wazne podczas prowadze- 
nia walki, gdyz nie rozprasza Aiwagi opera- 
tora wyswietlaj^c jedynie to, czego wymaga 
aktualna sytuacja taktyczna. Wszystkie da- 
ne mi?dzy uniwersalnymi konsolami, kom- 
puterami a czujnikami i efektorami s^ prze- 
sytane l^czami swiatlowodowymi co zapew- 
nia bardzo wysok^ pr?dkosc transmisji oraz 
niezawodnosc. 

Pod kontrol^ tego systemu znajduje si?: 
kompleks sonarowy CSU 90, radar, pery- 
skopy, srodki t^cznosci, systemy walki radio- 
elektronicznej, wyrzutnie torpedowe wraz 
z uzbrojeniem. W sklad stworzonego row- 
niez pizez STN Atlas Elektronik systemu 
CSU 90 wchodz^: cylindryczna antena 
umieszczona w dziobowej cz?sci kadluba, 
obejmuj^ca swoim zasi?giem obszar calego 
azymutu, antena hydrolokatora przechwy- 
tuj^cego zamontowanego na kadlubie po- 
mi?dzy dziobowymi sterami gl?bokosci, pa- 


sywny sonar niskiej cz?stotliwosci FAS 3, 
ktorego dwie lineame anteny zamontowane 
s 4 po bokach kadluba oraz pasywny hydro- 
lokator pomiaru odlegtosci PRS 3, ktorego 
tizy pary anten znajduje si? rowniez po bo¬ 
kach kadluba tylko, ze w jego gomej cz?sci. 

Pozostale sensory tych jednostek umiesz- 
czone s 4 na podnoszonych masztach wysu- 
wanych z kiosku. W przedniej jego cz?sci 
umieszczone s^ obok siebie dwa takie 


maszty. Na lewym umieszczony jest radar 
dozoru nawodnego izraelskiej firmy Elta 
pracuj^cy w pasmie J. Na prawym znajduje 
si? antena l^cznosci oraz najnowszy zinte- 
growany system rozpoznania radioelektro- 
nicznego zwiadu elektronicznego 
(ESM/ELINT) TIMNEX II izraelskiej fir¬ 
my Elbit System. Za tymi masztami umiesz¬ 
czone Sc| dwa peiyskopy firmy Kollmorgen. 
Przedni peryskop wachtowy wyposazony 



Powitanie Leviathan wplywaj^cego do Hajfy. 


fot. Elad Gutman 
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Dane taktyczne-technicze okr^tow podwodnych typu Dolphin 

WypomoSd: 

nawodna 1 6401, podwodna 1 9001 

; Wymiary: 

57,3 x6.8 x6,2 m 

Uzbrojenie: 

6 wyrzutnitorped kal. 533 mm, 4 wyrzutnie torped kal. 650 mm, rakiety przeciwokr?towe UGM-84C 
„Sub Harpoon”, torpedy DM 2A3 „Seehecht“ lub NT 37E, tqczna ilosc drodkdw bojowych 16 sztuk. 

Napgd: 

1 silnik elektryczny Siemens o mocy 3929 KM, 3 generatory napptizane przez silniki wysokoprpzne 

MTU 16 V 396 SE 84 o fcjcznej mocy 4 302 KM, 

Zasigg: 

pod chrapami 14 000 Mm/4 w., 8 000 Mm/8 w., w zanurzeniu 420 Mm/8 w., 25 Mm/20 w. 

Gigboko $6 zanurzenia: 

350 m | 

Autonomicznodd: 

30 dni 

Zatoga: 

30 ludzi 


jest w urz^dzenie ostrzegaj^ce o opromie- 
niowaniu wi^zk^ radarow^, kamer$ telewi- 
zyjn^ oraz anten? komunikacyjn^. Dalej 
w kierunku rufy umieszczone peiyskop 
bojowy, chrapy oraz maszt i^cznosci. Boga- 
te wyposazenie komunikacyjne pozwala na 
nadawanie i odbieranie wiadomosci na kil- 
ku pasmach jednoczesnie (HF, VHF, 
UHF), a takze na korzystanie z systemow 
nawigacyjnych takich jak GPS i OMEGA. 


Napgd 


Te konwencjonalne okr^ty podwodne 
napf dzane przez silowni§ skonfigurowan^ 


w nast^puj^cy sposob. Giowny silnik elek- 
tryczny Siemens o mocy 3929 KM nap^dza 
wolnoobrotow^ siedmiopiorow^ srub$ 
o silnie zakizywionych kraw^dziach pior. 
Silnik ten w polozeniu podwodnym zasila- 
ny jest przez dwie stukomorowe baterie 
akumulatorow. Podczas plywania na po- 
wierzchni lub pod chrapami jest on zasilany 
energi^ elektryczn^ produkowan^ przez 
trzy generatory nap^dzane przez silniki wy- 
sokopr^zne MTU 16V 396 SE 84, ktore 
osiqgaj^ l^czn^ moc 4302 KM. Generatory 
mog£ wtedy tez ladowac akumulatory. Izra- 
elskie jednostki osi^gaj^ pr^dkosc 20 w$- 


zlow w zanurzeniu i 11 w^zlow pod chrapa¬ 
mi. Zasi^g pod chrapami wynosi 14 
000 Mm/4w., 8 000 Mm/8w., w zanurzeniu 
420 Mm/8w i 25 Mm/20w. Zaloga liczy 6 
oficerow i 24 marynarzy, autonomicznosc 
wynosi 30 dni. • 

Bibliografia: 

Combat Fleet of the World 2000-2001. 

Jane’s Fighting Ship 2001-2002. 

„Naval Forces”, Ship profile (III) INS Dolphin. 

Strony intemetowe Federacji Naukowcow Ameiykan- 
skich (FAS). 

„Naval Technology”. 
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Patrolowiec Kutaisi (eks-turecki AB 30), za nim widoczny kuter ra- 
kietowy Tbilisi (eks-ukrainski Konotop ) typu Matka (proj. 206 MR), 
baza Poti, 08.10.2002. fot. Hartmut Ehlers 


Hartmut Ehlers (Niemcy) 


MARYNARKA WOJENMA 


nostek ptywaj^cych, w 2 okr?ty desantowe 
typu Ondarta , bez wartosci bojowej. St^d 


dzwig plywaj^cy oraz 12 jednostek rybac- 
kich, ktore zostaly pocz^tkowo obsadzone 


Okres pierwszej niepodleglosci Gruzji 
w latach 1918-1921 byl zbyt krotki by mogta 
powstac prawdziwa maiynarka wojenna, 
Tym niemniej jednak sily floty skladaty si? 
wowczas z 3 jednostek. Po odzyskaniu nie- 
podlegiosci w 1991 Gruzja prawie natych- 
miast przyst^pila do tworzenia marynarki 
wojennej w dawnej radzieckiej bazie w Po¬ 
ti. Formowanie pierwszej prawdziwie gru¬ 
zinskiej jednostki morskiej rozpocz?to 30 
kwietnia 1992 - „Mieszana Biygada Mor- 
ska Poti” skladata si? z dywizjonu okr?tow 
oraz batalionu piechoty morskiej. Pierw- 
szym dowodcq gruzinskiej marynarki wo¬ 
jennej byl kontradm. Aleksander Dawido- 
wicz Dzawakiszwili, dawny oficer radziec¬ 
kiej floty. Personel morski wysylano na 
szkolenie do dawnej radzieckiej Wyzszej 
Szkoly Marynarki Wojennej w Baku, Azer- 
bejdzan, az do czasu uruchomienia 20 paz- 
dziemika 1993 Gruzinskiej Akademii Mor¬ 
skiej w Batumi. 

Wraz z rozpocz?ciem si? konfliktu w se- 
paratystycznej prowincji Abchazja, ktoiy 
wg oficjalnych danych marynarki wojennej 
trwal od 14 lipca 1992 do 30 wrzesnia 1993, 
jednostki bojowe i transportowe staly si? 
absolutnie niezb?dne. Sily rosyjskie, ktore 
opuscily Gruzj? w drugiej polowie 1992, 
pozostawily jedynie kilka niewielkich jed- 


tez nie bylo prawdziwych okr?tow, ktore 
Gruzini mogli by uzywac w operacja wojen- 
nych. W krotkim czasie marynarka wojen¬ 
na przej?la 9 jednostek pasazerskich (mo- 
torowek wycieczkowych), 6 statkow towa- 
rowych, 4 holowniki, 3 barki, 100 tonowy 


przez mieszane cywilno-wojskowe zatogi. 
Z tych jednostek 6 od pocz^tkow 1993 sta¬ 
le znajdowato si? na liscie floty: Gandadi , 
Uoii, Kodori, Psou, Ritza oraz Sproti a po- 
za tym rowniez jeden z okr?tow desanto- 
wych i motorowka ratownicza Gali. Wszyst- 


Gantiadi b?d^cy jedn^ z pierwszych jednostek floty gruzinskiej przebudowanych z sejnera ry- 
backiego. Poti, 08.10.2002. fot. Hartmut Ehlers 
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Patrolowiec Akhmeta typu Poluchat (proj. 368 T), za nim patrolowiec Tskaltubo (eks- PSKR- 
- 638) typu Stenka (proj. 205 P). Batakfawa, 01.08.2000. fot. Hartmut Ehlers. 


kie wymienione „okr?ty” poza jednostkzj 
desantow^, Geli oraz eks-motorowki wy- 
cieczkowej PSou, byly statkami rybackimi. 
State uzbrojenie zostato zamontowane je- 
dynie na jednostce desantowej i Gantiadi. 

Nieopierzona jeszcze gruzinska mary- 
narka wojenna dobrze zaprezentowata si? 
w czasie konfliktu w Abchazji. Gtownym 
zadaniem floty byto wsparcie wojsk, dziala- 
nia transportowe, zabezpieczanie z morza 
akcji przeciw powstancom oraz zwalczanie 
przemytu broni. Ponizsze akcje mog^ stu- 
zyc jako przyktady prowadzonych dziatan. 

W nocy 23 kwietnia 1993 statek iybacki 
Kodori na ktorym zatadowano samochodo- 
wyrzutnie niekierowanych pociskow ra- 
kietowych „Grad” oraz Gantiadi uzbrojony 
w podwojnie sprz?zone dziatko kal. 23 mm 
i 2 karabiny maszynowe, opuscity Suchumi. 
Jednostki eskortowane przez szybkie moto¬ 
rowki o swicie osi(|gn?ly Gudauty, niezau- 
wazone przez abchaskich powstancow, 


gdzie Kodori odpalit 36 pociskow rakieto- 
wych na oboz przeciwnikow. 

W dniu 7 lipca 1993 Gantiadi , ktory pa- 
trolowat rejon Poti zostat zaatakowany 
przez 6 jednostek buntownikow. Jednostki 
abchaskie - 2 patrolowce typu Zhuk, eskor¬ 
towane przez 4 motorowki, nadeszty z Su¬ 
chumi, ktore wowczas znajdowato si? pod 
kontrol^ rebeliantow. Okr?t gruzinski od- 
part atak powoduj^c powazne uszkodzenia 
nieprzyjacielskich jednostek, w wyniku kto- 
iych zaton?ly 2 motorowki i jeden z patro- 
lowcow. Gantiadi zostat rowniez uszkodzo- 
ny, lecz na szcz?scie zdotat unikn^c strat 
w ludziach. Dla upami?tnienia tej akcji 
dzien 7 lipca zostat swi?tem gruzinskiej ma- 
rynarki wojennej. Dziatania morskie za- 
konczyty si? we wrzesniu 1993 roku. W tym 
czasie gruzinska maiynarka wojenna nosita 
nazw? Sakartulos Sankhedro Sazdvao Dza- 
lebi, co w doslownym ttumaczeniu oznacza- 
to Gruzihskie Wojskowe Sity Morskie. 


W listopadzie 1996 roku kontradm. Dza- 
wakiszwili ogtosit, ze Gruzja jako pelno- 
prawny „udzialowiec” dawnej radzieckiej 
Roty Czamomorskiej, zgda przekazania 
kilku tratowcow i matych okr?tow rakieto- 
wych, zbiomikowca, holownika oraz innych 
jednostek ^pomocniczych. W kwietniu 1997 
rtiarynarka wojenna i straz ochrony wybrze¬ 
za miaty otrzymac 16 patrolowcow, z kto- 
rych nie wszystkie znajdowaty si? w stanie 
gotowosci operacyjnej. Gdy w maju 1997 
konczyty si? rozmowy mi?dzy Rosj^ 
a Ukraine o podziale floty, Gruzja zgtosita 
z^danie przekazania 20 okr?tow Floty 
Czamomorskiej, w tym 2 korwet typu Gri¬ 
sha, kuter torpedowy typu Turya, 3 patro¬ 
lowce typu Muravey i 9 typu Stenka , jednak 
zadnych jednostek nie otrzymata. W tym 
roku od firm handlowych Ukrainy zakupio- 
no patrolowiec Stenka (ek s-PSKR-638), 
admiralski jacht Merkuriy oraz polawiacz 
torped typu Poluchat). Wszystkie jednostki 
zostaty nabyte bez uzbrojenia, ktore Gruzi- 
ni zamontowali z wtasnych zapasow. Obec- 
nie okr?1y nosz^ nazwy Batumi, Tskaltubo 

1 Akhmeta. Nowe uzbrojenie skladato si? 
z 1 ( Tskaltubo ) lub 2 pojedynczych dziat 
kal. 37mm typu 70-K M 1939 (Batumi, 
Akhmeta). W roku 1997 uzyskano rowniez 

2 patrolowce typu Zhuk. 

Gruzja zamierzata wzigc udziat w mi?- 
dzynarodowych cwi&etiiagh „Sea Breeze 
97” w koncu sierpnia 1997 roku kieruj^c 
tarn tender Psou, jednak z uwagi na uszko- 
dzenie jednostki w ci?zkim sztormie musia- 
ta z tego zrezygnowac. Pierwsze narodowe 
manewiy morskie odbyty si? w dniu 4 paz- 
dziemika 1997, a uczestniczylo w nich 500 
zolnierzy z batalionu piechoty morskiej, 
ktorzy lqdowali na brzegu. Ogotem w ca- 
tych cwiczeniach wzi?to udziat 12 000 zot¬ 
nierzy, 8 samolotow typu Su-25 oraz nie 
mniej niz 26 jednostek ptywaj^cych maiy- 
narki wojennej i strazy ochrony wybrzeza. 
W tym samym roku 25 oficerow marynarki 
wojennej zostato skierowanych na kursy 
w rosyjskich uczelniach morskich. 2 patro¬ 
lowce typu Zhuk- No 103 i No 104 zostaty 
w roku 1998 przekazane Strazy Ochrony 
Wybrzeza. 

W roku 1998 rozpocz?ty si? rowniez 
transfery okr?tow z zagranicy. Pierwsz^ jed- 
nostkcj byta Iveiia eks-grecki patrolowiec 
Lindos typu Dilos otrzymana w styczniu, 
a kolejn^ Kutaisi eks-turecki patrolowiec 
AB 30, ktora dotarta w gmdniu. Sam Dilos 
we wrzesniu 1999 zostat Mestia, zas 
w czerwcu tego roku z Ukrainy otrzymano 
rakietowy patrolowiec typu Matka, ktory 
nazwano Tbilisi (eks- Konotop). W tym cza¬ 
sie zamiast gruzinskiej flagi narodowej 
okr?ty wojenne otrzymaty now<| bander? 
wojenmg Dawne jednostki handlowe uzy- 


Barka desantowa MDK-01 typu Ondatra (proj. 1176). Poti, 08.10.2002. fot Hartmut Ehlers. 
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wane przez flot? poza Gantiadi wrocily do 
swych popizednich wlascicieli. Kodori zato- 
n^l w ci?zkim sztormie w poblizu Teodozji 
w roku 2000, zas od pazdziemika 2002 Psou 
znalazt si? mi?dzy dawnymi abchaskimi 
jednostkami rybackimi zgromadzonymi 
w Poti. Dwie jednostki desantowe typu Vy- 
dra - Guria i Ad zostafy przekazane w lip- 
cu 2001 przez Bulgaria, nie doszto nato- 
miast do sygnalizowanego w roku 2000 
przekazania korwety przez Rumuni?. 

Gruzinskie sity morskie biorg regulamy 
udzial w mi?dzynarodowych manewrach 
od roku 1997. Gruzja uczestniczy w Black- 
SeaFor - Zespole Wspolpracy Morskiej 
Panstw Czamomorskich, ktorego uczestni- 
karni rowniez Rosja, Ukraina, Turcja, 
Bulgaria i Rumunia, kieruj^c do tych zadan 
jeden okr?t. 

Gruziriski minister obrony Gela Biezu- 
aszwili w lipcu 2002 odwiedzil Grecj?. 
W rezultacie tej wizyty oba panstwa podpi- 
saly protokol o wspolpracy wojskowej, kto- 
ry ma poprawic mozliwosci bojowe gruzin- 
skiej maiynarki wojennej. Protokol przewi- 
duje mi?dzy innymi szkolenie gruzinskich 
marynaizy przez personel greckiej mary- 
narki wojennej oraz uruchomienie przez 
Grecj? w Poti w koncu 2002 roku biura do- 
radczego. 

Maiynarka wojenna w roku 2002 nosila 
nazw? Sazdvao Tavdajvis Dzalebi, co w tlu- 
maczeniu oznacza Morskie Sily Obrony. 
Dowodztwo maiynarki wojennej miesci si? 
w Poti, a w jej sklad wchodz^ nast?puj^ce 
elementy: 

• flotylla jednostek ptywajgcych, podzie- 
lona na 3 dywizjony 

• brygada obrony wybrzeza 

• brygada obrony powietrznej 

• brygada piechoty morskiej w skladzie 2 
batalionow 


• sily specjalne 

• sluzba hydrograficzna, ktorej jednostki 
obsadzone s^ personelem cywilnym 

Lista okr?tow floty w roku 2002 obejmo- 
wala: 

• 2 jednostki uderzeniowe - Batumi 
(301), Tbilisi (302) 

• 5 patrolowcow - Iveria (201), Kutaisi 
(202), Mestia (203), Tskaltubo (101), Akh- 
meta (102) 

• 4 jednostki desantowe - Guria (001), 
Ada (002), okr?ty typu Ondatra - MDK- 
-01 (01), MDK-02 (02) 

• 3 jednostki hydrograficzne DHK-81 
(81), DHK-82 (82), PHK-83 (83) 

• 6 roznych malych jednostek Gantiadi 
(016), Gali (04) nalezgce do typu Aist (Pro- 
jekt1398) 

• No 10, No 12 ; No 14 oraz 1 todz sa- 
perska 

Tskaltubo i Akhmeta zostaly poddane 
w Balaklawie modemizacji, ktora rozpo- 
cz?ta si? w lutym 2000, trzecia z gruzinskich 
jednostek wyslanych do Balaklawy Batumi 
jeszcze w pazdziemiku 2002 pozostawala 
w stoczni, oczekuj^c na decyzj? co do dal- 
szej przyszlosci. Okr?t znajduje si? bowiem 
w bardzo ztym stanie i prawdopodobnie zo- 
stanie wycofany ze sluzby, bowiem remont 
jest nieekonomiczny. Dla odmiany Gantia¬ 
di , ci^gle jeszcze uzbrojony w podwojnie 
sprz?zone dzialko kal. 23 mm ZSU 23-2 
oraz 2 wkm DszK, przeszedl przy nabrzezu 
w Poti krotki remont w okresie wrzesien- 
-pazdziemik 2002 i juz w listopadzie byl po- 
nownie na morzu. 

Dawne jednostki bulgarskie i greckie s^ 
uzbrojone w podwojnie sprz?zone dzialka 
kal. 23 mm ZSU 23-2, gdy tymczasem Ku¬ 
taisi otrzymal takie dzialo na dziobie, a na 
rufie pozostawiono oryginalne dzialko kal. 
40 mm. 


W pazdziemiku 2002 Ga//zostal przebu- 
dowany z wykoizystaniem cz?sci elemen- 
tow z Galiq, uczestnika konfliktu o Abcha- 
zj?. Obie wspomniane jednostki nalez^ do 
Projektu 371U. Nalez^ca do typu Aist-No 
14 z niebieskim kadlubem i bial^ nadbu- 
dowk^ jest uzywana w charakterze jednost¬ 
ki pomiarowej. Zast^pila ona w tej funkcji 
dotychczasow^ PHK-83 (proj. 727M), kto¬ 
ra po wycofaniu ze sluzby jest nadal prze- 
chowywana na bizegu w Poti (pazdziemik 
2002). W ten sam sposob przechowywane 
Sc| w Poti rowniez 2 jednostki typu Aist oraz 
motorowka saperska. 


STRflZ OCHRDMY WYBRZE2A 


Wydzial Graniczny Ministerstwa Spraw 
Wewn?trznych utworzyl Straz Ochrony 
Wybrzeza w roku 1993. Glownym zada- 
niem tej formacji jest poszukiwanie i ratow- 
nictwo. Od roku 1997 jednostki plywaj^ce 
mialy pomalowane na kolor szary kadluby 

1 biale nadbudowki. Na kadlubie znajdowal 
si? ukosny czamo-bialo-czerwony pas i gru- 
zinski napis Sazdvao Datsva (pol. Straz 
Ochrony Wybrzeza) w przypadku wi?k- 
szych jednostek lub Sakhazdrvo Dzalebi 
(pol. Sily Graniczne) na malych motorow- 
kach. W obu przypadkach na nadbudow- 
kach znajdowal si? angielski napis Coast 
Guard. Numeiy taktyczne rozpoczynaly si? 
od liczby 600 dla wi?kszych, a 700 dla 
mniejszych jednostek. 

W kwietniu 1997 patrolowiec P-518 nale- 
z^cy do typu Zhuk zostal przekazany Gru- 
zji przez Ukrain?, zas w koncu roku Stany 
Zjednoczone A.P. podarowaly 2 jednostki 
typu Dauntless po wizycie prezydenta Edu- 
arda Szewardnadze w Waszyngtonie. Do- 
piero od dnia 1 lipca 1998 roku Gruzja 
przej?la na siebie obowi^zek pelnej ochro¬ 
ny swoich granic morskich wyl^cznie wla- 
snymi silami. Do tego czasu dywizjon Ro- 
syjskiej Federalnej Straiy Granicznej wyko- 
nywal te zadania na mocy porozumien mi?- 
dzynarodowych, a nowoutworzona gruzin- 
ska Straz Ochrony Wybrzeza jedynie „asy- 
stowala” przy tych dzialaniach. Rosyjskie 
okr?ty (4 typu Zhuk) bazowaly w Batumi. 

W lutym 1998 Gruzja otrzymala z Turcji 

2 stare patrolowce przybrzezne o drewnia- 
nych kadlubach, ktorym nadano nazwy 
P-206oraz P-207. W polowie 1998 zakupio- 
no w firmie handlowej na Ukrainie rozbro- 
jony patrolowiec Anastasiya ( eks-PSKR- 
-629) nalcz^cy do t>pu Stenka , ktory wszedl 
do sluzby jako Gioigi Torch. W pazdziemi¬ 
ku Niemcy przekazaly tralowiec Minden ty¬ 
pu Undau , ktory przybyl do Gruzji w listo¬ 
padzie i otrzymal nazw? Aycty. Od tej pory 
jednostki malowane byty na bialo z czamo- 
-bialo-czerwonym pasem na kadlubie. Pas 
ten zostal nast?pnie zast^piony innym sta- 


Kuter hydrograficzny DHK-81 typu Nyryat (proj. 106 K). Poti, 08.10.2002. fot. Hartmut Ehlers 
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Patrolowiec Strazy Granicznej Giorgi Toreli (eks -Anastasiya, eks- PSKR-629) typu Stenka 
(proj. 205 P). Poti, 08.10.2002. fot. Hartmut Ehlers 


lym o barwach zolto-zielono-zoltych, row- 
noczesnie straz ochrony wybrzeza otrzyma- 
la wtasn^ bander?. 

Organizacyjnie Straz Ochrony Wybrzeza 
dzieli si? na dwa dywizjony: Dywizjon nr 1 
w Batumi oraz Dywizjon Nr 2 w Poti. 
Wprowadzono nowe numery taktyczne, 
uwzgl?dniajcjce juz podzial na 2 dywizjony: 
litera P z dwoma cyframi dla duzych jedno¬ 
stek, z trzema cyframi dla srednich oraz 
z czteroma dla malych (w tym przypadku 
dwie pierwsze cyfry to zero). Zrezygnowa- 
no rownoczesnie z gruzinskich zapisow na 
kadlubach. 

W pazdziemiku 1998 powstal plan pize- 
kazania wszystkich okr?tow do dyspozycji 
Strazy Ochrony Wybrzeza, lecz skonczylo 
si? na pizej?ciu jedynie dwoch patrolow- 
cow typu Zhuk - 103 i 104 . W tym roku 
przybyla rowniez z USA pierwsza z jedno- 
stek typu Dauntless , poza tym na Ukrainie 


zakupiono holownik ratowniczy Zorro 
(port macierzysty Iliczewsk, zbud. Finlan¬ 
dia 1956 r., wypomosc 464 BRT, nap?d sil- 
nik wysokopr?zny, 2 sruby) W koncu w la- 
tach 1997 - 1999 Stocznia Remontowa 
w Batumi zbudowala 3 dodatkowe patro- 
lowce typu Zhuk, a w 1999 przybyla druga 
jednostka typu Dauntless. Po raz kolejny 
zmienione zostaly numery taktyczne, tak by 
uwzgl?dnialy ubytki jednostek i nowe trans- 
fery. Okolo 2001 zlomowano 2 stare eks-tu- 
reckie przybrzezne patrolowce. 

Nawi^zano kontakty z U.S. Coast Gu¬ 
ard, w rezultacie czego Gruzja pozyskata 2 
jednostki typu Point o dlugosci 82 stop 
(25 m), a w Poti zainstalowala si? niewielka 
grupa doradcow z USCG. Pierwsza jed¬ 
nostka Tsotne Dadiani (eks-Point Coun¬ 
tess) przybyla do Poti w listopadzie 2001, 
a druga General Mazniashvili (eks-Point 
Baker) w maju 2002 roku. Uwaga: nazwa 


Niko Nikoladze , wymieniana niekiedy jako 
nowa nazwa dla jednostki eks-Point Baker, 
w rzeczywistosci naleiy do nowej pogt?biar- 
ki nasi?biemej zbudowanej pizez holen- 
derskg firm? Damen SY dla portu w Poti 
i dostarczon^ w lutym 2002 roku. 

Lista jednostek ptywaj^cych Strazy 
Ochrony NVybrzeza w koncu 2002 obej- 
mowala: 

• 1 Dywizjon Batumi - P-101 (eks rybac- 
ki sejner), typ Zhuk - P-102, P-103, P-104, 
typ Tornado-P-105, typ Dauntless-P-106 
(i eks-P-208 ), typ Aist i Strizh - P-0111, P- 
-0112, P-0113, P-0114, P-0115, P-01 (pew- 
nie P-0116) oraz 1 jednostka typu Aist bez 
nazwy 

• 2 Dywizjon Poti - Giorgi Toreli (P-21), 
Ayety (P-22) typ Zhuk- P-203 (eks-ukrain- 
ski P-518) P-204, P-205, P-206 (eks-103 ma- 
rynarki wojennej), P-207 (eks -104 marynar- 
ki wojennej), typ Dauntless- P-209, Tsotne 
Dadiani (P-210), General Mazniashvili (P- 
-211), typ Aist-P-0212, No.702, No.703 

• holownik ratowniczy Poti (eks-Zorro 
nie wszedl jeszcze do sluzby) 

• polsztywna todz szturmowa Rigid Ra¬ 
ider Mk. 3 

Jednostki plywajqce Strazy Ochrony Wy¬ 
brzeza posiadajg zroznicowane uzbrojenie, 
Giorgi Toreli i jego „blizniak” posiada 2 
dziala kal. 37 mm typu 70-K, Ayety zacho- 
wal pierwotne dzfalct kal* ^0 mm, a P-203 
podwojnie sprz?zony wkm kal. 12,7 mm 
Utes-M, podczas gdy P-204 i P-205 otrzy- 
maly podwojnie sprz?zone dzialko kal. 
23 mm ZSU 23-2. Jednostki typu Zhuk z 1 
Dywizjonu posiadaj^ podobne uzbrojenie, 
poza P-106 wyposazonym w wkm kal. 
12,7 mm DSzK. Dawne jednostki USCG s^ 
uzbrojone w 2 km-y. 


MORSKIE SHY 
SEPflRATYSTOW ABCHftZJI 


Dtuga linia brzegowa Abchazji pozwolila 
na zorganizowanie wlasnych sil morskich 
przez separatystow juz w bardzo wczesnym 
etapie wojny domowej. Sily te skladaly si? 
z kilku niewielkich jednostek przej?tych 
z gospodarki morskiej lub znalezionych na 
obszarze prowincji. W koncu roku 1993 re- 
belianci w Abchazji dysponowali eks-cywil- 
nymi jednostkami Amkhtel, Raduga oraz 
Kapitan Poczulija, a takze patrolowcem ty¬ 
pu Zhuk (drugi zostal zatopiony w lipcu) 
jak rowniez pewng liczba jednostek typu 
Aist z Suchumi. W roku 1996 Abchazja 
kontrolowala nie mniej niz 6 eks-radziec- 
kich jednostek ochrony pogranicza typu 
Zhuk. • 

Thimaczenie z j?zyka angielskiego 

Madej S. Sobafiski 


Patrolowce Strazy Granicznej P-203 (eks P-518), P-204 i P-205 typu Zhuk (proj. 1400). Poti, 
08.10.2002. fot. Hartmut Ehlers 
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Bolszoj Flot Strony Sowietow 

Drogowoz Igor G . - format 130 x 
206 mm, s. 688, fot 256, sylwetta i rat¬ 
ty 4, Wydawnictwo „Harwest”, Minsk 
2003 w ramach serii wydawniczej „ Wo- 
jenno-istoriczeskaja bibtiotieka ,> pod 
red AJ. Tarasa, cena ? 

W lutym 2003 roku miriskie wy¬ 
dawnictwo „Harwest”, ktore juz 
wczesniej zapisalo na swoim koncie 
caly szereg publikacji poswi?conych 
zarowno przeszlosci jak i terazniejszo- 
sci marynarek wojennych roznych 
paristw, wydato w ramach serii wy- 
dawniczej „Woj enno-istoriczeskaj a 
bibliotieka” ksiazk? autorstwa Igora 
G. Drogowoza zatytulowanq Bolszoj 
Flot Strony Sowietow . 

W zamysle wydawcy praca stanowi 
element krytycznej analizy poswi?co- 
nej polityce radzieckiego kierownic- 
twa partyjno-paristwowego w okresie 
wyscigu zbrojeri drugiej polowy 
XX stulecia, w tym akurat przypadku 
na niwie zbrojeri morskich. Ksiqzka 
stanowi wi?c swego rodzaju wyldad 
historii rozwoju techniczno-organiza- 
cyjnego radzieckiej marynarki wojen- 
nej w latach 1917 -1991, ktoiy dopro- 
wadzil do sytuacji przeksztalcenia si? 
kraju powszechnie postrzeganego ja- 
ko typowo l^dowy w mocarstwo mor- 
skie, ktorego bandera widoczna byla 
praktycznie we wszystkich istotnych 
punktach swiatowego oceanu. 

Calosc pracy podzielona zostala 
na cztery zasadnicze cz?sci z ktorych 
pierwsze trzy odpowiadajq chronolo- 
gicznie okresom rzijdow kolejnych se- 
kretarzy generalnych, wpierw WKP 
(b), a nast?pnie KPSS. Wtasnie osobi- 
ste poglgdy sekretarzy w zasadniczy 
sposob rzutowafy na lini? rowoju ra¬ 
dzieckiej marynarki wojennej. 

Pierwsza cz?sc poswi?cona zostala 
epoce Stalina, ktoremu w zasadzie 
nalezy przypisac „ojcostwo” floty, bo- 
wiem w poprzedzajacym go okresie, 
maiynarka wojenna praktycznie nie 
istniala, co bylo w rownej mieize „za- 
slugg” wojny domowej oraz obcej in- 
tenvencji jak i represji po stlumieniu 
buntu kronsztadzkiego w 1921 roku. 
Autor analizuje poczatki tworzenia 


programu tzw. „Malej Floty”, zwraca- 
jqc uwag? przede wszystkim na trud- 
nosci zwigzane z budowq okr?tow 
w krajowych stoczniach, technicznie 
zacofanych, a co gorsza nie dysponu- 
jqcych ani potencjalem wytworczym 
ani doswiadczonymi pracownikami. 
Wiele miejsca poswi?ca rowniez po- 
szukiwaniu nowej doktryny wojennej, 
zwtaszcza na tie cz?stych w drugiej 
polowie lat trzydziestych, zmian na 
stanowisku dowodcy marynarki wo¬ 
jennej, z ktorych wi?kszosc nie posia- 
dala zadnego przygotowania teore- 
tycznego, a jedynie „szczery rewolu- 
cyjny zapal”. 

Krytycznie odnosi si? Drogowoz 
do stanowi^cego wyraz dgzeri Stalina 
do rozszerzenia idei soqalizmu na ca¬ 
ly swiat tzw. Programu Wielkiej Floty, 
przeznaczonej do dzialari na oce- 
anach, wskazujgc calkowit^ iluzorycz- 
nosc przyj?tych zalozeri projekto- 
wych, zwlaszcza w zakresie okr?tow 
ci?zkich, w porownaniu z mizeri^ ow- 
czesnego przemyslu stoczniowego 
i slabym przygotowaniem fachowym 
kadr morskich. 

Udzial radzieckiej marynarki wo¬ 
jennej w dzialaniach II wojny swiato- 
wej stanowi okazj? do rozliczenia si? 
autora z licznymi propagandowymi 
mitami, pokutuj^cymi w tym zakresie 
od lat, ze wspomnimy przykiadowo 
tylko „sukcesy” okr?tow podwodnych 
na wszystkich teatrach wojennych, 
sprawy ewakuaqi Tallina, Hanko, Se- 
wastopola czy wreszcie nieszcz?sne 
czamomorskie wypady sil lekkich pod 
Konstance w 1941 oraz Krym jesieniq 
1943. 

Smierc Stalina w roku 1953 zapo- 
cz^tkowala nowy okres w dziejach ra¬ 
dzieckiej marynarki wojennej zwi^za¬ 
ny z osobg i pomyslami Nikity S. 
Chruszczowa, ktory pod pewnymi 
wzgl?dami by! o wiele bardziej nie- 
przewidywalny od swego „wielkiego” 
poprzednika. Zaprezentowane zosta- 
ly kolejne „dokonania” Chruszczowa 
na niwie rozwoju marynarki wojennej 
poczynaj^ od decyzji o zlomowaniu 
cz?sci nieukoriczonych duzych okr?- 
tow artyleryjskich oraz kasaqi starych, 
pochodz^cych jeszcze z okresu mi?- 
d 2 ywojennego jednostek o niewielki 
potenqale bojowym, za to wymagaj^- 
cych stalych sporych nakladow finan- 
sowych. Dalej przez wprowadzenie 
okr?tow, zrazu jedynie podwodnych, 
z nap?dem atomowym, prace i ekspe- 
rymenty z broniq rakietowq, ktora by- 
la ulubionym „konikiem” genseka. 
Sporo miejsca poswi?cono polityce 
personalnej od zmiany na stanowisku 
dowodcy marynarki wojennej, gdzie 
pod pretekstem braku wlasciwego 
nadzoru nad flot^, czego rezultatem 
miala bye niewyjasniona ostateeznie 
po dzis dzieri tragedia Noworossyjska 
w Sewastopolu jesieni^ 1955 roku, po 
raz kolejny usuni?to Kuzniecowa, wy- 
znaezaj^ na jego miejsce Siergieja G. 
Gorszkowa, ktory na tym stanowisku 


pozostawal przez nast?pnych rowne 
30 lat, przczywajgc swego mocodawc? 
Chruszczowa, usuni?tego juz w 1964 
roku. 

Trzecia cz?sc ksiqzki to prezentaqa 
okresu rzeczywistego okresu rozkwitu 
radzieckiej floty przypadaj^cy na iz§- 
dy Leonida I. Brezniewa, uznane poz- 
niej przez historykow za „okres zasto- 
ju”. W tej cz?sci najwi?cej miejsca zaj- 
muje prezentaqa rozwoju technicz- 
nego poszczegolnych klas okr?tow, 
poczynaj^c od podwodnych nosicieli 
pociskow balistycznych przez okr?ty 
uderzeniowe przeznaczone do zwal- 
czania zgrupowari floty przeciwnika, 
w tym glownie jego lotniskowcow po 
„mysliwskie” okr?ty podwodne, kto¬ 
rych zadaniem bylo niszczenie swych 
nieprzyjacielskich odpowiednikow. 
Uwzgl?dniono rowniez nawodne oce- 
aniezne sily przeznaczone do zwalcza- 
nia podwodnego niebezpieczeristwa, 
przy czym podobnie jak wsrod okr?- 
tow podwodnych rowniez i w tej kla- 
sie jednostek autor wyroznil trzy po- 
kolenia okr?tow poczynaj^c od proj. 
61 przez proj. 1134 i jego warianty, 
a koriezge na proj. 1155 i proj. 956. 
Wymieniono przy tej okazji rowniez 
atomowe kr^zowniki rakietowe proj. 
1144, ktore choc byly uniwersalnymi 
jednostkami uderzeniowymi, to jed- 
nak dysponowaly sporym arsenalem 
poldadowej broni pop. 

Szczeg61nc| uwag? poswi?cil Dro¬ 
gowoz okr?tom lotniczym, bo trudno 
w przypadku radzieckiej floty mowi^c 
o lotniskowcach, prezentuj^c przy 
okazji zawi4 drog?, jaka doprowadzi- 
la do powstania dopiero w polowie lat 
szescdziesi^tych kr^zownikow nosi¬ 
cieli smiglowcow proj. 1123. Kolejne 
okr?ty lotnicze - cztery proj. 1143 
oraz jeden proj. 1144.5 stanowily 
w duzej mierze jedynie kontynuaq? 
wczesniej szyeh rozwi^zari konstruk- 
cyjnych, choc ostatni z wymienionych 
w najwi?kszej mierze przypominal juz 
klasyczny lotniskowiec. Ksi^zka kori- 
czy si? smutnymi reminiscenqami 
Drogowoza nad obeenymi losami sys- 
tematyeznie malej^cej postradzieckiej 
floty, ktora swoj najlepszy okres prze- 
zyla w polowie lat osiemdziesigtych. 

Praca posiada 2 aneksy, pierwszy 
dotyezy stoezni oraz wykazu okr?tow, 
jakie weszly do sluzby w latach 
1946-1991. Drugi aneks dotyezy do- 
wodcow radzieckiej marynarki w ca- 
lych jej dziejach oraz poszczegolnych 
flot w okresie powojennym. Biblio- 
grafia liezy 90 pozyqi, obejmuj^c wy- 
tgcznie publikaqe autorow rosyjsko- 
j?zycznych. 

Strona edytorska moze budzic za- 
strzezenia, papier jest podlej jakosci, 
choc okladka lakierowana, zas wi?k- 
szosc zamieszczonych zdj?c jest po¬ 
wszechnie znana i cz?sto wykorzysty- 
wana w roznych publikacjach. By nie 
bye goloslownym, na str. 115 zamiesz- 
czono zdj?cie samolotu szturmowego 
11-2 pochodzgce, o dziwo z Muzeum 


Wojska Polskiego w Warszawie, swojq 
drog^ sama prezentowana maszyna 
jest mocno zdekompletowana. 

Innym przykladem niestarannosci 
autora moga bye zamieszczone na str. 
121 losy niemieckich duzych okr?tow 
nawodnych. Schleswig-Holstein zo- 
stal zatopiony na radzie Gdyni, a nie 
Gdariskajakpisze Drogowoz. Podob¬ 
nie rzecz si? ma z Gneisenau, ktory 
zatopiono by zablokowac port w Gdy¬ 
ni, a nie w Gdarisku. 

Z ksi^zkg Igora G. Drogowoza 
Bolszoj Flot Strony Sowietow warto 
si? zapoznac, choc uprzedzam nie b?- 
dzie to lektura latwa, zwlaszcza 
w przypadku czytelnikow nieznajq- 
cych powojennych dziejow radziec¬ 
kiej marynarki wojennej. Jak juz 
wczesniej wspomniano, szereg pogl^j- 
dow autora ma zapewne „osobisty” 
charakter, warto si? z nimi zapoznac, 
lecz nie mozna do nich podchodzic 
bezkrytyeznie. 

Made; S. Sobafiski 


The LUSITANIA story 

Peeke Mitch, Jones Steve, Walsh- 
Johnson Kevin, format 155 x 
240mm, s. 176, fot. 18, wyd Pen & 
Sword Books Ltd, Barnsley 2002, ce¬ 
na 19,95 £ 

Sq. w dziejach wojen morskich jed- 
nostki ptywajejee, nie zawsze zresztg 
okr?ty wojenne, ktore z roznych 
wzgl?dow zapisaly si? na trwale w hi¬ 
storii. Jednym z takich statkow jest 
bez wgtpienia brytyjski liniowiec pasa- 
zerski Lusitania , zatopiony bez 
ostrzezenia w dniu 7 maja 1915 roku 
przez niemieckiego U-boota, ktory 
przeszedl do historii jako ofiara wojny 
podwodnej, tym dotkliwsza, ze na je¬ 
go pokladzie zgin?to sporo obywateli 
neutralnych jeszcze wowczas Stanow 
Zjednoczonych. Jednostka, a raezej 
okolicznosci jej szybkiego zatoni?cia, 
staly si? przedmiotem wielu hipotez 
i spekulaqi, ktore znalazly swoj wyraz 
na kartach licznych publikacji. 

Trojka fascynatow, zalozycieli i ak- 
tywnych czlonkow Lusitania Histori¬ 
cal Society (pol. Towarzystwo Histo¬ 
ry czne Lusitania) - Mitch Peeke, Ste¬ 
ve Jones oraz Kevin Walsh-Johnson 
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opublikowali w roku 2002 prac? zaty- 
tulowana The Lusitania story, stano- 
wiqca swego rodzaju krotkg mono- 
grafi? tego stynnego liniowca pasazer- 
skiego. Warto zaznaczyc, ze zaden 
z autorow nie jest profesjonalnym hi- 
storykiem, co wi?cej dwoch pierw- 
szych pracuje jako taksowkarze. 

Z drugiej strony nie jest to ich pierw- 
sza publikaqa poswi?cona Lusitanii, 
bowiem juz wczesniej wydali oni 
ksiazki Lusitania and Beyond oraz 
The Life of Commodore William 
Thomas Turner. 

Autorem wst?pu do ksiazki jest 
amerykanski milioner F. Gregg Bemis 
jr. uwaga wlasciciel wraka Lusitanii 
ktoiy pozostaje w nadziei, ze w pizy- 
szlosci srodki techniczne pozwolg na 
podniesienie spoczywajgcej relatyw- 
nie plytko, bo na gt?bokosci 93 m, 
ogromnej jednostki, dzi?ki czemu 
mozliwe stanie si? ostateczne wyja- 
snienie przyczyny jej nader szybkiego 
zatoni?cia. 

W cz?sci poczatkowej autorzy pre- 
zentuj^ sytuacj? na przelomie 
XIX i XX wieku jaka powstala w wy- 
niku intensywnego zaangazowania si? 
armatorow niemieckich oraz kapitalu 
amerykanskiego w postaci IMM (In¬ 
ternational Mercantile Marine) do 
rywalizaqi na polnocnoatlantyckim 
szlaku zeglugowym. Reakq^ obronna 
brytyjskiego Cunarda byla zapowiedz 
wprowadzenia do sluzby 2 nowych 
pot?znych liniowcow pasazerskich, 
ktore mogty rozwijac pr?dkosc 24,5 
w?zla. Przy budowie tych jednostek, 
ktore otrzymaly nazwy Lusitania 
i Mauretania, armator korzystal z wy- 
raznej pomocy kredytowej panstwa, 
dodatkowo otrzymuj^c takze jeszcze 
subsydia eksploatacyjne. Oczywiscie 
obie jednostki budowane pod „nad- 
zorem” Admiraliqi znalazly si? w jej 
gestii, przewidujacej ich wykorzysta- 
nie w czasie wojny w charakterze kra- 
zownikow pomocniczych, st^d tez wy- 
posazono je w przygotowane zawcza- 
su stanowiska artyleryjskie i inne ele- 
menty wyposazenia. 

Lusitania powstawala w stoczni 
John Brown and Co. Ltd w Clyde¬ 
bank wg projektu gtownego konstruk- 
tora Cunarda Leonarda Pesketta. 
Uroczyste wodowanie statku odbylo 
si? w dniu 7 czerwca 1906 roku, 
a w lipcu 1907 liniowiec przeszedl 
proby morskie osi^gaj^c pr?dkosc 
chwilow^ ponad 26 w?zlow. 

Pierwsza podroz atlantycka rozpo- 
cz?la si? 7 wrzesnia 1907, a w czasie 
drugiej w pazdziemiku tego roku sta- 
tek pokonat Atlantyk w 4 dni 19 go- 
dzin i 52 minut, osiqgajqc sredni^ 
pr?dkosc 23,99 w? 2 ia, tym samym 
„Bl?kitna Wst?ga Allantyku” powro- 
cila znow do Biytyjczykow. Kolejne 
rejsy „plywaj^cego hotelu”, cieszace- 
go si? spora populamoscia wsrod po- 
droznych, pizebiegaly bez ktopotow, 
co wi?cej zdolano nawet poprawic 
o ulamki w?zla wtasny rekord trasy. 


Po tragedii Titanica w roku 1912 na 
pokladzie Lusitanii zwi?kszono liczb? 
szalup ratunkowych. 

Wybuch I wojny swiatowej zastal 
liniowiec w Nowym Jorku, sk^d zgod- 
nie z rozkladem rejsow powrocil do 
Liverpoolu. Admiraliqa pocz^tkowo 
zamierzala przej^c jednostk? by zgod- 
nie z planem przebudowac jc| na kra- 
zownik pomocniczy, wyznaczono juz 
nawet jego dowodc?. Ostatecznie jed- 
nak zrezygnowano z tego zamiaru 
z uwagi na relatywnie niewielki zasi?g 
Lusitanii i ogromne zuzycie paliwa, 
zachowano jednak statek jako szybki 
transportowiec przewoz^cy z neutral- 
nych wowczas USA procz pasazerow 
rowniez „strategiczne” tadunki. 

W warunkach wojennych Cunard 
zamknql cz?sc kotlowni, co spowodo- 
walo ograniczenie maksymalnej pr?d- 
kosci, ale pozwolilo na zmniejszenie 
kosztow eksploatacyjnych lat po stro- 
nie zalogi jak i paliwa. Z uwagi na 
wojn? i zmniejszenie si? ruchu pasa- 
zerskiego zredukowano rowniez licz- 
b? pot^czen transatlantyckich do jed- 
nego miesi?cznie. 

W swq ostatni^ podroz (rejs nr 
202) Lusitania wyszla z Nowego Jor¬ 
ku w dniu 3 maja 1915 roku z pasaze- 
rami i ladunkiem na pokladzie pod 
dowodztwem kpt Williama T Tume- 
ra, ktory scisle przestrzegal instrukqi 
Admiraliqi okreslaj^cych tras? oraz 
pr?dkosc jednostki. 

Trzeba przy tym zaznaczyc, ze kil- 
ka dni wczesniej Ambasada Niemiec- 
ka w USA opublikowala komunikat - 
ostrzezenie o zatapianiu wszystkich 
alianckich statkow, ktore znajd^ si? 
w strefie wojennej okreslonej przez 
Niemcy i zwi^zanym z tym ryzykiem 
dla pasazerow, 

W dniu 7 maja 1915 o godz. 14.15 
dowodzony przez KL Walthera 
Schwiegera U 20 odpalil z dystansu 
550 m toiped?, ktora trafila w praw^ 
burt? Lusitanii na wysokosci mostka. 
Na pokladzie liniowca rozlegla si? 
eksplozja, a wkrotce nast?pna i statek 
o godz. 14.28 skryt si? w gl?binach 
morskich. Mimo, ze do tragedii do- 
szto za dnia, przy spokojnym morza 
w odleglosci zaledwie 11,5 Mm od 
Old Head of Kinsale w Irlandii, zgin?- 
lo 1 201 osob, w tym 128 obywateli 
amerykanskich, z ogolnej liczby 1 962 
znajduj^cych si? na pokladzie. 

Autorzy przedstawiaj^ rowniez do- 
chodzenie prowadzone przez brytyj- 
ska Izb? Morsk^ w sprawie zatoni?cia 
statku, tym bardziej, ze wsrod nielicz- 
nych ocalonych znalazl si? kpt. Tur¬ 
ner. Izba nie dopatrzyla si? winy do- 
wodcy Lusitanii w doprowadzeniu do 
zatopienia liniowca. 

Kolejny rozdzial poswi?cony jest 
badaniom wraka, ktory stanowi 
przedmiot zainteresowania tak profe- 
sjonalnych nurkow, z ktorych pierw- 
szy dotart tarn juz w 1935 roku, jak 
i poszukiwaczy skarbow. Gdy w kon- 
cu wrak nab>l F. Gregg Bemis jr. przy- 


st^piono do prac eksploracyjnych, 
w wyniku ktorych wydobyto mi?dzy 
innymi 3 sruby nap?dowe, kazda 
o wadze 231, ale przed wszystkim ele- 
menty wyposazenia pokladowego 
i intendenckiego w postaci talerzy 
i zastawy stolowej. Wrak lez^cy na 
dnie na prawej burcie nadal jednak 
skrywa swego zatoni?cia. 

Istotn^ cz?sc pracy stanowi^ prze- 
myslenia, a po trosze spekulaqe auto- 
row, na temat faktycznej przyczyny 
szybkiego zatoni?cia Lusitanii, ktora 
byla przeciez pot?zn^ jednostk^ o wy- 
pomosci 44 000 t, zdoln^ wytrzymac 
trafienie pojedynczej torpedy zawie- 
raj^cej w granicach trotylu. Przemy- 
slenia idq w tym kierunku, ze linio¬ 
wiec przewozil nie tylko deklarowany 
ladunek wyposazenia wojskowego, 
ale rowniez uzbrojon^ amunicj? 
w stanie gotowym do uzycia. Uwaga 
ta dotyczyla 1 248 skrzyn szrapneli 
kal. 76,2 mm. Czy ewentualna eksplo¬ 
zja przewozonego ladunku, przy czym 
wspomina si? rowniez o partii bawel- 
ny strzelniczej, byla ty drug^ i decydu- 
jac^ o losie statku, dowiedziec si? b?- 
dzie mozna ostatecznie chyba dopie- 
ro po wydobyciu wraka Lusitanii. 

Ksi^zka napisana jest zywym, 
barwnym j?zykiem, co ulatwia jej lek- 
tur?, choc niew^tpliwie jej strona ilu- 
stracyjna jest chyba zbyt skromna, 
przede wszystkim brak porzqdnego 
planu i rzutow Lusitanii. 

Z publikaqa The Lusitania stoty 
o ile wpadnie nam w r?ce mozna si? 
zapoznac, na pewno nie zawiera zad- 
nych rewelaqi, ale stanowi dose udan^ 
prob? systematyzaqi historii tego inte- 
resujqcego liniowca pasazerskiego. 

Madej S. Sobahski 



Osterreichisch - ungarische 
Hochseetorpedoboote und Hire 
Schicksale 

Zvonimir Freivoget, Neuer Wissen- 
schaftlicher Verlag (NWV), Wien - 
Graz, 2002, Seria: osterreichs Schif- 
fahrt in alien Ansichten, Album 5,104 
strony, 240 x 170 mm. 

Milo nam poinformowac, ze nasz 
redakcyjny kolega, Zvonimir Freivo- 
gel, znany naszym czytclnikom gtow- 
nie z cyklu artykulow poswi?conym 
okr?tom austro-w?gierskim oraz ju- 
gostowianskim, ktore ukazywaly si? 
na iamach „Okr?tow Wojennych” 
wydal w Austrii publikaqe poswi?co- 
n$ ostatnim torpedowcom monarchii 
naddunajskiej (typ 74T, 82F, 99M). 
Ich losy czytelnicy „Okr?tow Wojen¬ 
nych” mieli okazj? przesledzic 
w dwoch artykutach, ktore ukazaly si? 


w tlumaczeniu na j?zyk polski w nu- 
merach 56 i 57 wspomnianego maga- 
zynu milosnikow spraw wojenno- 
-morskich. Krotko mowiac, w przy- 
padku wspomnianej publikaqi chodzi 
o te wtasnie jednostki austro-w?gier- 
skie, ktore kontynuowaly swoj^ sluz- 
b? w skladzie flot roznych panstw 
i(Portugalia, Jugoslawia, Wlochy, Ru- 
munia, Greqa) jeszcze dlugo po tym, 
jak czerwono-bialo-czerwon^ bande¬ 
rs austro-w?giersk^ znikn?la z morz 
i oceanow. Te wypieraj^ce 250 ton 
torpedowce, urz?dowo troch? na wy- 
rost klasyfikowane jako „torpedowce 
petnomorskie” (Hochseetorpedobo¬ 
ote), gdyz z uwagi na swoj niewielki 
zasi?g „skazane” niejako byly na ope- 
rowanie na wodach Adriatyku, okaza- 
ly si? bye prawdziwymi „koniami ro- 
boczymi” floty austro-w?gierskiej. 
Zvonimir Freivogel w sposob bardzo 
przyst?pny i ciekawy opisuje histori? 
powstania wspomnianego typu i hi¬ 
stori? sluzby poszczegolnych jedno¬ 
stek pod bander^ Austro-W?gier oraz 
ich losy powojenne. Niektore z nich 
wzi?ly udzial w nast?pnej zawierusze 
wojennej, w ktorej wi?kszosc z nich 
zostalo straconych. Drugq. wojn? 
swiatow^ przetrwaly tylko cztery tor¬ 
pedowce, dwa rumunskie i tylez jugo- 
stowianskich, ktore z list roeznikow 
morskich znikly dopiero na pocz^tku 
lat piecdziesi^tych. Na marginesie 
warto zaznaczyc, ze publikaqa Zvoni- 
mira Freivogela, bardzo zreszta boga- 
to ilustrowana,Tlkfeala si? jako pi^ta 
w ramach serii wydawniczej poswi?- 
conej historii marynarki wojennej Au- 
stro-W?gier. Dotychczas czytelnicy 
mieli okazje si?gn^c po nast?pujace 
tytuly: 

1. Album 1 - Georg Pawlik - 
Griifie aus Neptuns Reich (Flota c.k. 
na starych pocztowkach i widokow- 
kach). 

2. Album 2 - Wladimir Aichelburg 
- Der Thronfolger und das Meer (pu- 
blikacja poswi?cona zamordowane- 
mu w roku 1914 w Sarajewie nast?pcy 
tronu i roztoczonym przez niego nad 
c.k. marynark^ wojennq mecenatem), 

3. Album 3 - Wladimir Aichel¬ 
burg - Schlachtschiffe Osterreich- 
-Ungams (pancerniki typu Habs- 
burg) 

4. Album 4 - Georg Pawlik - 1m 
Taifun beinahe gekentert (Rejs kor- 
wety Fasana w latach 1891-1893 na 
tzw. „koniec swiata”). 

Powyzsza seria wydawnicza oraz 
ksiqzka Zvonimira Freivogela nastra- 
jac mog^ tylko optymistyeznie, gdyz 
swiadez^ o niemalym zainteresowa- 
niu spoleczenstwa swojq historic 
a wydawaloby si?, ze w takim kraju 
jak Austria, ktora dost?p do morza 
utracila przed 85 laty wszystko, co do- 
tyezy spraw wojenno-morskich zosta- 
to juz powiedziane i napisane. 

Michal Jarczyk 
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Straz Graniczna Gruzji 


Patrolowiec P-W6 (eks- P-208) amerykaOskiego 
typu Dauntless , Batumi. 09,10.2002. 


Patrolowiec Tsotne Dadiani (eks-amerykariski Point 
Baket) typu Point Izmir, 09.11.2000. 


Patrofowiec Giorgi Toreii {eks-ukrainski Anastasiya !, eks- 
PSKR-6291) typu Stenka (proj. 205 M). Poti, 08,10,2002, 


Patrolowiec P-206 (eks- 103) typu 
Zhuk (proj, 1400). Poti, 10.10.2002. 


Patrolowiec Ayety (eks-niemiecki Minden) 
typu Lindau. Poti, 10.10.2002. 


Wszystkie fotografie Hartmut Ehlers 





















































































